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M. Pierre Jolivet, Directeur général adjoint, P6le de compétence Politiques territoriales,
Aménagement et Transports, Conseil régional de Bretagne.

Schémas de transports, contrats, documents de travail et publications
des Conseils généraux et du Conseil Régional

» Conseil Régional de Bretagne
o Délibérations et rapports prealables

Conseil régional de Bretagne, 3° réunion ordinaire, juillet 1984, rapport n°4, « Comité
régional des transports ».

Conseil régional de Bretagne, 1% réunion ordinaire, janvier 1985, Budget primitif.

Conseil régional de Bretagne, 2° réunion ordinaire, mai 1985, « Décentralisation en matiere de
transports de voyageurs ».

Conseil régional de Bretagne, 4° réunion ordinaire, octobre 1985, « Décentralisation en
matiére de transports de voyageurs ».

Conseil régional de Bretagne, 4° réunion ordinaire, octobre 1985, Rapport du groupe de
travail « transport par fer ».

Conseil régional de Bretagne, 1°® réunion ordinaire, janvier 1986, Budget primitif.

Conseil régional de Bretagne, 3° réunion ordinaire, juillet 1986. « Budget de 1986.
Interventions de la Région ».

Conseil régional de Bretagne, 3° réunion ordinaire, juillet 1986, « Transports régionaux de
personnes : conventionnement des omnibus ».

Conseil régional de Bretagne, 4° réunion ordinaire, octobre 1986, Budget 1986, « Transports
régionaux de personnes : conventionnement des trains régionaux ».

Conseil régional de Bretagne, 1°® réunion ordinaire, janvier 1987, Budget primitif.

Conseil régional de Bretagne, 3° réunion ordinaire, juillet 1987, Rapport complémentaire :
« Transports régionaux de personnes : autorail économe sur le réseau breton ».

Conseil régional de Bretagne, 1°® réunion ordinaire, février 1988, Budget primitif.
Conseil régional de Bretagne, 1°® réunion ordinaire, janvier 1989, Budget primitif.

Conseil régional de Bretagne, Réunion extraordinaire du 20 mars 1989, « Réorganisation des
transports express régionaux (1989-1992) ».

Conseil régional de Bretagne, 2°™ réunion ordinaire, mai 1989, Révision du budget primitif.

Conseil régional de Bretagne, 1% réunion ordinaire, janvier 1990, Budget primitif.
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Conseil régional de Bretagne, 1% réunion ordinaire, janvier 1991, Budget primitif.
Conseil régional de Bretagne, 4° réunion ordinaire, octobre 1991, Révision du budget primitif.
Conseil régional de Bretagne, 1% réunion ordinaire, janvier 1992, Budget primitif.
Conseil régional de Bretagne, 1% réunion ordinaire, janvier 1993, Budget primitif.
Conseil régional de Bretagne, 1% réunion ordinaire, janvier 1994, Budget primitif.
2éme

Conseil régional de Bretagne, réunion ordinaire, mai 1994, Révision du budget primitif.

Conseil régional de Bretagne, 2°™ réunion ordinaire, mai 1995, « Transports régionaux de
voyageurs et programmes ferroviaires ».

Conseil régional de Bretagne, 1% réunion ordinaire, janvier 1996, Budget primitif.
Conseil régional de Bretagne, 1% réunion ordinaire, janvier 2002, Budget primitif.

Conseil régional de Bretagne, 1% réunion ordinaire, janvier 2002, « Conventionnement des
lignes routieres de transport de voyageurs ».

Conseil régional de Bretagne, 1°® réunion ordinaire, janvier 2002, « Eléments
complémentaires a I’avis sur les arrétés ministériels concernant la régionalisation ferroviaire
et sur le projet de convention relative a I’organisation du service public de transport régional
de voyageurs entre la Région Bretagne et la SNCF 2002-2006 ».

Conseil régional de Bretagne, Synthese des Premiéres Assises Régionales des Territoires de
Bretagne, 2004.

Direction générale adjointe « Politique territoriales, aménagement et transport », Direction des
transports, Service des transports terrestres, Schéma régional multimodal des deplacements et
des transports, 4°™ réunion, octobre 2005.

Région Bretagne, Mission V : Pour des transports efficaces au service des personnes et de
I’économie, Projet de budget primitif 2006, 1°° réunion, février 2006.

Direction générale adjointe « Politique territoriales, aménagement et transport », Direction des
transports, Service des transports terrestres, Périmetre des Comités de Lignes, juin 2006.

Savall Sophie, Groupe FCL, Conseil et Assistance pour le secteur public local, Région
Bretagne. Audit et expertise financiére du compte TER, 27 novembre 2006.

Direction générale adjointe « Politique territoriales, aménagement et transport », Direction des
transports, Service des transports terrestres, Une nouvelle gamme tarifaire pour le TER
Bretagne, 5°™ réunion, décembre 2006.

Lahellec Gérard, Vice-Président du Conseil Régional de Bretagne, Eléments de Bilan,
décembre 2006.
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Direction genérale adjointe « Politique territoriales, aménagement et transport », Direction des
transports, Direction des transports, Communication sur le financement LGV, 5°™ réunion,
décembre 2006.

Direction générale adjointe « Politique territoriales, aménagement et transport », Direction des
transports, Service des transports terrestres, Convention relative a [’'organisation et au
financement du service public de voyageurs entre la Région et la SNCF 2007-2013, 1*°
réunion, février 2007.

Région Bretagne, Mission V : Pour des transports efficaces au service des personnes et de
I’économie, Projet de budget primitif 2007, 1°° réunion, février 2007.

Région Bretagne, Schéma régional multimodal des déplacements et des transports. Des défis
aux leviers d’action, Document de travail, Comité de concertation du 20 juin 2007.

Région Bretagne, Mission V : Pour des transports efficaces au service des personnes et de
I’économie, Projet de budget primitif 2008, 1%° réunion, février 2008.

Conseil régional de Bretagne, Agenda 21 de la Région Bretagne, « Région partenaire », mai
2008.

Direction générale adjointe, «Politiques territoriales — Aménagement —Transports», Mission
Grands Projets et Infrastructures, Financement du Plan ferroviaire breton dans sa
composante Bretagne a grande vitesse, 3°™ réunion, juin 2008.

Région Bretagne, Mission grands projets et infrastructures, Propositions pour un plan
ferroviaire breton, 3°™ réunion, juin 2008.

Direction générale adjointe, «Politiques territoriales — Aménagement —Transports», Mission
Grands Projets et Infrastructures, Schéma regional multimodal des déplacements et des
transports, « Diagnostic », 3°™ réunion, juin 2008.

Direction générale adjointe, «Politiques territoriales — Aménagement —Transports», Mission
Grands Projets et Infrastructures, Proposition pour le Schéma régional multimodal des
déplacements et des transports, 5°™ réunion, décembre 2008.

Conseil régional de Bretagne, Schéma directeur d’accessibilité du réseau de transport
régional, 2008.

Conseil régional de Bretagne, « Contrat pour la Bretagne », 2008.

Région Bretagne, Mission V : Pour des transports efficaces au service des personnes et de
I’économie, Projet de budget primitif 2009, 1% réunion, février 2009.

Conseil régional de Bretagne, « TER Bretagne : résultats 2008 », 20009.

o Conventions

Convention relative a I’organisation du service public de transport régional de voyageurs
entre la Région Bretagne et la SNCF, 2002 — 2006.
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Convention relative a I’organisation et au financement du service public de transport régional
de voyageurs entre la Région Bretagne et la SNCF, 2007 — 2013.

Contrat de projets Etat — Région 2007 — 2013, Amélioration des liaisons Rennes — Brest et
Rennes — Quimper, Phase 1, VVolet ferroviaire.

o Publications du Conseil Régional

Conseil régional de Bretagne, Cap sur 1993 : un Plan pour la Bretagne, 1989.
Guide des actions du Conseil régional de Bretagne, 1991.
Région Bretagne Info, janvier-février 2007, n°11.

Région Bretagne Info partenaires, La lettre aux €lus et partenaires du Conseil régional, juin
2007, n°13.

Région Bretagne, TER Bretagne, Le TER Bretagne a la portée de tous avec la nouvelle
gamme tarifaire régionale, Décembre 2006.

Bretagne Ensemble, Le journal de la Region, La région dynamise ses trains, n°1, Décembre
2005.

Bretagne Ensemble, Le journal de la Région, Modernisation du TER : tout y passe !, n°4,
Novembre 2006.

Bretagne Ensemble, Le journal de la Région, Handicap : Vers un TER accessible a tous, n°8,
Mars 2008.

» Conseil économique et social régional de Bretagne

Communication sur [’évolution de la gamme tarifaire TER, Document « Avis » n° 2006-5 du
Conseil économique et social de Bretagne — Session du 11 décembre 2006.

Convention relative a [’organisation et au financement du service public de transport
régional des voyageurs entre la Région Bretagne et la SNCF -2007-2011, Document « Avis »
n° 2007-2 du Conseil économique et social de Bretagne — Session du 19 mars 2007.

« Elaboration du schéma directeur d’accessibilité du service de transport régional aux
personnes en situation de handicap », Document « Avis » n° 2007-6 du Conseil économique
et social de Bretagne — Session du 15 octobre 2007.

Communication sur le financement du projet de Bretagne a Grande Vitesse, Document
« Avis » n° 2007-7 du Conseil économique et social de Bretagne — Session du 3 décembre
2007.

Schéma directeur d’accessibilité du réseau de transport régional aux personnes en situation
de handicap, Document « Avis » n° 2008-1 du Conseil économique et social de Bretagne —
Session du 28 janvier 2008.
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Protocole entre les Régions Bretagne et Pays de la Loire, pour le financement de la liaison a
Grande Vitesse Bretagne Pays de la Loire, Document « Avis » n° 2008-2 du Conseil
économique et social de Bretagne — Session du 19 mai 2008.

« Schéma régional multimodal des déplacements et des transports — Phase 1 - Diagnostic »,
Document « Avis » n° 2008-3 du Conseil économique et social de Bretagne — Session du 16
juin 2008.

Adoption du Schéma multimodal des transports, Document « Avis » n° 2008-5 du Conseil
économique et social de Bretagne — Session du 8 décembre 2008.

« Avenant n°6 a la Convention relative a [’organisation et au financement du service de
voyageurs entre la Région Bretagne et la SNCF 2007-2013 », Document « Avis » n° 2009-1
du Conseil économique et social de Bretagne — Session du 16 mars 2009.

> Conseil général du Finistere

o Publications du Conseil Général

Finistére, Penn ar Bed, Le magazine du Conseil général du Finistére, n°83, juin 2003.
Finistere, Penn ar Bed, Le magazine du Conseil général du Finistére, n°84, septembre 2003.
Finistére, Penn ar Bed, Le magazine du Conseil général du Finistére, n°85, décembre 2003.
Finistére, Penn ar Bed, Le magazine du Conseil général du Finistére, n°88, Juillet 2004.
Finistere, Penn ar Bed, Le magazine du Conseil général du Finistére, n°89, septembre 2004.
Finistére, Penn ar Bed, Le magazine du Conseil général du Finistére, n°92, Mai 2005.
Finistere, Penn ar Bed, Le magazine du Conseil général du Finistére, n°99, septembre 2006.
Finistére, Penn ar Bed, Le magazine du Conseil général du Finistére, n°101, février 2007.
Finistére, Penn ar Bed, Le magazine du Conseil général du Finistére, n°104, septembre 2007.

o Rapports et études

Conseil Général du Finistere, Schéma départemental des déplacements, 2003.

Conseil général du Finistere, Direction des transports, Description des lots délégués aux
opérateurs de transport, 2004.

Conseil général du Finistere, Direction des transports, Mise en place de la Conférence des
autorités organisatrices du Finistére, novembre 2004.

Conseil général du Finistere, Direction des transports, Note de préparation a la réunion du 11
avril 2005 de la Conférence des autorités organisatrices de transports.

Conseil général du Finistére, Conférence des autorités organisatrices de transport, réunion
du 11 avril 2005, Compte-rendu.
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Conseil général du Finistére, Direction des transports, Schéma départemental des
déplacements : le bilan 2003-2005, juin 2005.

Conseil général du Finistére, Direction des transports, Charte d’exploitation et de
fonctionnement du portail intermodal d’information aux voyageurs Viaoo 29, Cahier de
procédures - compléments a la convention de financement, 2005.

Conseil général du Finistére, Conférence des autorités organisatrices de transport, réunion
du 6 décembre 2005, Compte-rendu.

Conseil général du Finistére, Conférence des autorités organisatrices de transport, réunion
du 3 octobre 2006, Compte-rendu.

Conseil général du Finistére, Conférence des autorités organisatrices de transport, réunion
du 25 janvier 2007, Compte-rendu.

Conseil général du Finistére, Direction des transports, Présentation du portail
Www.Vviao029.fr, 2007.

Conseil général du Finistere, Direction des transports, Statistiques par ligne de la
fréquentation du réseau Penn ar Bed, de 2003 a 2007.

Conseil général du Finistere, Brest Métropole Oceane, Tarification intermodale.
Complémentarité des réseaux, 3 juillet 2007.

Conseil général du Finistére, Le site Viao029 : de [’idée a la mise en ceuvre, 3 juillet 2007.

Conseil Général du Finistere, Direction des transports, Réseau Penn ar Bed — bilan au 31 aout
2007.

Conseil général du Finistere, Direction des transports, Brest et Quimper a trois heures de
Paris en ligne a grande vitesse, présentation du projet, 2007.

Conseil général du Finistére, Conférence des autorités organisatrices de transport, réunion
du 24 janvier 2008, Compte-rendu.

Conseil général du Finistére, Direction des transports, Le réseau de transports interurbains du
Finistere, présentation, 2008.

Conseil général du Finistére, Schéma directeur d’accessibilité des services de transports
départementaux, 2008.

o Proces-verbaux et délibérations

Conseil général du Finistéere, Extrait du proces-verbal des délibérations, Schéma
départemental des Déplacements, 28 Janvier 1999.

Conseil général du Finistéere, Délibération, Transports départementaux scolaires et
interurbains, 25 et 26 janvier 2001.
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Conseil général du Finistere, Délibération, Transports routiers de voyageurs. Bilan et
perspectives, 25 janvier 2002.

Conseil général du Finistére, Délibération, Programme d’aide au déplacement des collégiens,
14 mai 2002.

Conseil général du Finistere, Délibération, Protocole de coopération intermodale suite a
I'extension du périmétre de transport urbain de Morlaix avenants aux lignes régulieres
départementales, 2 septembre 2002.

Conseil général du Finistéere, Délibération, Transports routiers de voyageurs. Bilan et
perspectives, 30 janvier 2003.

Conseil général du Finistére, Délibération, Schéma départemental des déplacements. Bilan de
la concertation et mise en ceuvre opérationnelle, 25 septembre 2003.

Conseil géneral du Finistére, Déliberation, Valorisation et modernisation des transports
routiers de voyageurs, 25 septembre 2003.

Conseil général du Finistere, Délibération, Transports routiers de voyageurs. Bilan et
perspectives, 29 janvier 2004.

Conseil genéral du Finistere, Commission permanente, Délibération, Principes de création du
site de covoiturage, 6 septembre 2004.

Conseil général du Finistere, Délibération, Cadre d’intervention pour le développement de
[’offre de transport collectif, 7 octobre 2004.

Conseil général du Finistere, Délibération, Modification du protocole de coopeération
intermodale entre le département et Quimper-communauté, 10 janvier 2005.

Conseil général du Finistere, Délibération, Transports départementaux. Bilan et perspectives,
27 et 28 janvier 2005.

Conseil général du Finistere, Délibération, Tarification intermodale entre les réseaux de
transport collectif de Brest métropole océane (B.M.O.) et du département, 8 janvier 2006.

Conseil général du Finistere, Délibération, Transports départementaux. Bilan et perspectives.,
26 janvier 2006.

Conseil géneral du Finistere, Délibération, Acquisition de véhicules propres en transports
collectifs — Participation financiere du département, 3 avril 2006.

Conseil général du Finistere, Délibération, Avis sur le projet de ligne a grande vitesse, 15 juin
2006.

Conseil général du Finistére, Délibération, Faciliter ['accés a l'information sur les transports
publics, 6 juillet 2006.

Conseil général du Finistére, Délibération, En commun pour aller plus loin : la conférence
des collectivités organisatrices des transports, 6 juillet 2006.
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Conseil général du Finistére, Delibération, Garantir des tarifs simples et attractifs pour les
transports collectifs, 6 juillet 2006.

Conseil général du Finistére, Délibération, Renforcer la complémentarité des transports, 6
juillet 2006.

Conseil général du Finistere, Délibération, Expérimenter sur le Pays d’Iroise un réseau de
transport accessible au plus grand nombre, 6 juillet 2006.

Conseil général du Finistéere, Délibération, La communication du Conseil général du Finistére
— Actions 2007, 1% février 2007.

Conseil général du Finistere, Délibération, Transports départementaux. Bilan et perspectives.,
1% février 2007.

Conseil général du Finistére, Délibération, Avancement des projets de dessertes ferroviaires
du Finistére, 1* février 2007.

Conseil géneéral du Finistére, Délibération, Création de ’abonnement « Transcool + », 21 juin
2007.

Conseil géneéral du Finistere, Délibération, Transports départementaux. Bilan et perspectives.,
31 janvier 2008.

Conseil général du Finistere, Délibération, Avancement des projets de desserte ferroviaire du
Finistere, 31 janvier 2008.

Conseil général du Finistére, Deélibération, Politique de communication 2008 du Conseil
géneral du Finistére, 31 janvier 2008.

Conseil géneéral du Finistére, Délibération, Desserte ferroviaire du Finistére — orientations, 26
juin 2008.

Conseil général du Finistere, Délibération, Schéma regional multimodal des déplacements et
des transports — Plan ferroviaire breton, 4 décembre 2008.

Conseil géneéral du Finistere, Délibération, Transports départementaux. Bilan et perspectives.,
29 janvier 20009.

o Conventions

Protocole de coopération intermodale en date du 1% septembre 2002 entre la Communauté
d’agglomération de Morlaix et le Département du Finistere.

Convention type de délégation du service public de transport interurbain entre le département
du Finistére et les sociétés de transport délégataires pour la période allant du 1% septembre
2004 au 31 aodt 2011.

Protocole de coopération intermodale en date du 1% septembre 2004 entre Quimper-
Communauté et le Département du Finistére.
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Protocole de coopération intermodale en date du 1% janvier 2006 entre la Communauté
urbaine de Brest et le département du Finistere.

» Conseil Général du Morbihan

o Publications et documents informatifs

Plaquettes de présentation des tarifs du réseau TIM éditées par le Conseil général en 2004 et
en 2007.

Morbihan, Le magazine du Conseil général, n°3, septembre 2006.
Morbihan, Le magazine du Conseil général, n°7, mai 2007.
Morbihan, Le magazine du Conseil général, n°10, novembre 2007.
Morbihan, Le magazine du Conseil général, n°12, juin 2008.
Morbihan, Le magazine du Conseil général, n°15, décembre 2008.
Morbihan, Le magazine du Conseil général, n°16, février-mars 2009.

o Rapports et études

Jacques Roulet Conseil, Département du Morbihan, Direction départementale de
I’Equipement. Schéma des transports collectifs. Diagnostic, Vannes, DDE, 1981.

Conseil Général du Morbihan, Service des Transports, Les politiqgues de Transports,
septembre 1998.

Conseil Général du Morbihan, SoCoTrans, Cadrage élaboré par le sous-groupe de la
Commission transports en vue du renouvellement des conventions passées avec les
transporteurs, décembre 2004.

Conseil Général du Morbihan, Plan Départemental des Déplacements Collectifs, septembre
2005.

Conseil Général du Morbihan, Rapport préalable au lancement de la procedure de délégation
de service public concernant les marchés de transports du département, 3°™ trimestre 2005.

Conseil général du Morbihan, Marie Ménard, Les saisonnalités dans le Morbihan, 2007.

Conseil général du Morbihan, Orientations budgétaires 2008, Réunion du 4°™ trimestre 2007.
Conseil général du Morbihan, Orientations budgétaires 2008, Réunion du 4°™ trimestre 2008.
Conseil général du Morbihan, « 2009 une année au service des morbihannais », Budget 20009.

Conseil général du Morbihan, Regards croisés sur le Morbihan, Le prisme du développement
durable, 2009.

Conseil général du Morbihan, « 2 € le trajet dans tout le Morbihan », mars 20009.
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> Conseil général des Cotes d’Armor
o Publications du Conseil général

Cotes d’ Armor, le Magazine du Conseil général, n°34, mars/avril 2005.

Cotes d’Armor, le Magazine du Conseil général, n°37, septembre/octobre 2005.
Cotes d’Armor, le Magazine du Conseil général, n°39, janvier 2006.

Cotes d’Armor, le Magazine du Conseil général, n°44, juin 2006.

Cotes d’ Armor, le Magazine du Conseil général, n°50, janvier 2007.

Cotes d’Armor, le Magazine du Conseil général, n°60, décembre 2007.

Cotes d’Armor, le Magazine du Conseil général, n°61, janvier 2008.

o Rapports et études

Conseil général des Cotes d’Armor, compte rendu de déplacement au 11°™ Congrés mondial

sur les systémes de transports intelligents du 18 au 22 octobre 2004 - Nagoya (Japon).

Conseil Général des Cotes d’ Armor, Présentation de la Direction des transports, La politique
de transport du Conseil général des Cotes d’Armor, 2007.

Conseil général des Cotes d’Armor / TMO, Cotes d’Armor 2020, Comité prospectif issu du
CA de ’O3D, Theme : Développement spatial, 5 février 2008.

Conseil général des Cotes d’Armor, « Armor Déplacements », Synthese réalisée pour
contribuer a la réflexion Cotes d’ Armor 2mille20, juillet-aot 2008.

Conseil général des Cotes d’Armor, Direction des infrastructures et des transports, Schéma
des transports intelligents des Cotes d’Armor, Séance des 22 et 23 septembre 2008.

» Conseil Général d’llle-et-Vilaine

o Publications du Conseil général

Bilan et perspectives, 1992-1993, Conseil général d’Ille-et-Vilaine.
Bilan et perspectives, 1993-1994, Conseil général d’Ille-et-Vilaine.
Bilan et perspectives, 1995-1996, Conseil général d’Ille-et-Vilaine.
Bilan et perspectives, 1996-1997, Conseil général d’Ille-et-Vilaine.
Bilan et perspectives, 1997-1998, Conseil général d’Ille-et-Vilaine.
Bilan et perspectives 1998-1999, Conseil général d’Ille-et-Vilaine.

Bilan et perspectives 1999-2000.
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Nous, Vous, llle, le magazine du Conseil Général, n°79, octobre-novembre 2007.

Nous, Vous, llle, le magazine du Conseil Général, n°80, décembre 2007 — janvier-février
2008.

o Rapports et études

Conseil général d’Ille-et-Vilaine, Service des transports, Les principes constitutifs du schéma
départemental des transports collectifs, présentation, 2004.

Conseil général d’Ille-et-Vilaine / TMO, Rapport d’étude . Consultation de la population sur
les questions d’identité et d’appartenance territoriale, septembre 2005.

Conseil général d’Tlle-et-Vilaine, Service des transports, Billetique interopérable : contexte et
organisation, présentation, 2007.

Conseil général d’Ille-et-Vilaine, Service des transports, Evolution de la fréquentation du
reseau depuis 2005, 2007.

Jean-Louis Tourenne, Président du Conseil général d’Ille-et-Vilaine, Equilibre territorial —
politique de transports, 2008.

Conseil général d’Ille-et-Vilaine, Service des transports, Mise en accessibilité du réseau :
démarche et concertation, présentation, 2008.

o Dossiers de presse

Conseil général d’llle-et-Vilaine, Dossier de presse : « lllenoo », www.presse-cg35.fr,
05/09/2005.

Conseil général d’Ille-et-Vilaine, Dossier de presse : « 101 cars lllenoo au biodiésel »,
www.presse-cg35.fr, novembre 2006.

Conseil général d’Ille-et-Vilaine, Dossier de presse : « Illenoo adopte la carte Korrigo »,
www.presse-cg35.fr.

o Plaguettes et documents informatifs

Guide pratique. Illenoo, le service de transport du Conseil général d’Ille-et-Vilaine.

o Proces-verbaux et délibérations

Conseil général d’Ille-et-Vilaine, Equilibre territorial, politique de transport, Réunion du 1%
trimestre 2006.

Conseil général d’Ille-et-Vilaine, Accessibilité du réseau Illenoo aux personnes a mobilité
réduite, Réunion du 1* trimestre 2007.

Conseil général d’Ille-et-Vilaine, Schéma directeur d’accessibilité aux personnes a mobilité
réduite des services de transport départementaux, Réunion du 1* trimestre 2008.
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Conseil général d’Ille-et-Vilaine, Transports, Réunion du 1 trimestre 2008.

Conseil général d’Ille-et-Vilaine, Transports, Réunion du 1% trimestre 2009.
» Documents émanant d’autres institutions
Lettre du GART, « Trois lauréats pour les Qualid'or », décembre 1999.

Rennes métropole / STAR, Dossier de presse : « Lancement de Korrigo sur le réseau STAR
de Rennes Métropole le 1°" mars 2006 », conférence de presse du 14 février 2006.

Région Bretagne, Conseil général d’Tlle-et-Vilaine, Rennes Métropole, « Korrigo, la carte
bretonne des déplacements », Séminaire GART — DIACT, 17 Janvier 2007.

Conseils généraux des Cotes d’Armor, du Finistére, d’Ille-et-Vilaine et du Morbihan, Dossier
de presse, « Les 4 départements bretons au 2°™ salon des départements de France : Bretagne,
couleurs Cultures », Nantes, 2005.

Région Bretagne, Conseil général d’llle-et-Vilaine, Rennes Métropole, Korrigo : une carte a
puce pour voyageur en TER, bus, métro et car, 21 septembre 2005.

GART, « La tarification unique dans les transports publics départementaux », 2007.

Ministere de I’écologie, de I’énergie, du développement durable et de la mer en charge des
Technologies vertes et des Négociations sur le climat, « Jean-Louis Borloo et Dominique
Bussereau signent le protocole de financement de la Ligne a Grande Vitesse Bretagne/Pays
de la Loire », Dossier de presse, 29 juillet 2009.
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Document II-1 : Décret-loi du 19 avril 1934 relatif a la coordination des
transports ferroviaires et routiers, Journal Officiel du 20 avril 1934,
p-3964.

RAPPORT

au Président de la République Francaise

Paris, le 19 avril 1934
Monsieur le Président,

Dans sa session des 16 et 17 février 1934, le conseil national économique a
formulé, aprés une instruction minutieuse, des conclusions d’ensemble sur le
probléme des transports.

Ces conclusions établissent I'urgente nécessité de mettre fin, dans l'intérét
des finances publiques comme celui de I'’économie nationale tout entiere, a la
situation actuelle des transports publics.

La concurrence désordonnée des transports a laquelle nous assistons crée
finalement des charges supplémentaires au budget. Il importe donc de la faire cesser
le plus t6t possible partout ou elle conduit non seulement & une aggravation continue
de la situation financiére des chemins de fer de I'Etat, mais encore & la ruine des
transports routiers eux-mémes.

La réalisation d'une coordination rationnelle et libérale des transports par fer et
par route aura pour effet, non seulement de diminuer les charges de I'Etat, mais de
donner aux transports routiers des avantages et une sécurité sur laquelle ils ne
peuvent compter dans la situation actuelle.

Enfin, cette coordination procurera au public, d'une part, des facilités nouvelles
par une meilleure répartition des moyens de transports, et, d'autre part, des garanties
supplémentaires importantes quant a la régularité des services, puisque les
décisions réglementant les transports devront comporter, vis-a-vis des entrepreneurs,
des obligations contractuelles, notamment, en ce qui concerne les horaires, les tarifs
et la sécurité.

Devant 'urgence du probleme, nous avons estimé qu'il convenait de procéder
a des mesures immeédiates destinées a permettre d'arréter trés prochainement, dans
les diverses régions du territoire, les solutions les mieux adaptées dans chaque cas.

Le programme qui vous est soumis s'inspire :

1° Des conclusions du conseil national économique invitant la puissance
publigue « a s'efforcer, avant d'agir par voie d'autorité, de susciter des ententes entre
les transporteurs intéressés. » Cette solution qui doit étre « souple et progressive »
est la plus large parmi celles qui ont été envisagées jusqu'ici pour le méme
probleme, dans les différents pays ;
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2° Des directives de la loi du 8 juillet 1933, tendant a adapter aux nécessités
actuelles, dans l'ordre technique et économique, le régime des grands réseaux de
chemin de fer d'intérét général.

Nous avons prévu, pour réaliser une coordination efficace des moyens de
transports, la création auprés du ministre des travaux publics, d'un comité
comprenant :

Un représentant des grands réseaux de chemins de fer d'intérét général ;
Un représentant des grands réseaux de chemins de fer d'intérét local ;

Un représentant des transporteurs par route ayant des contrats avec I'Etat, les
départements ou les communes ;

Deux représentants des transporteurs par route n'ayant pas de contrat avec
I'Etat, les départements ou les communes, dont un pour les services de voyageurs et
un pour les services de marchandises ;

Un arbitre désigné a l'unanimité par les cing membres ci-dessus, ou, a défaut
d'accord, par le ministre des travaux publics.

Ce comité, dit de « coordination », aura pour mission de susciter, entre tous
les transporteurs intéressés, des ententes régionales pour I'organisation des services
des transports publics de voyageurs et de marchandises, par fer et par route.

Ces ententes seront préparées par des réunions locales ou régionales des
représentants des chemins de fer d'intérét général et local, et des entrepreneurs de
services de transports par route, contractuels ou non, dans lesquelles sera examinée
la situation d'ensemble des transports et ou seront pris les avis des autorités
départementales et des représentants des usagers sur les besoins des populations.

A défaut d'entente, l'arbitre soumettra au ministre des travaux publics ses
propositions pour le maintien ou la modification des services existants, ou la
suppression de certains d'entre eux, dans un délai spécialement fixé dans chaque
cas, et la création de services nouveaux.

Les ententes ou les propositions de l'arbitre deviendront exécutoires apres
I'approbation, par arrété, du ministre des travaux publics.

Les répercussions des mesures qui précedent, en ce qui concerne les
économies a envisager pour le budget de I'Etat, seraient de quatre ordres :

1° Les pertes de recettes gu'entraine pour le chemin de fer la concurrence
automobile cesseraient immédiatement de s'aggraver ;

2° Le retour a la voie ferrée du trafic auquel les autres modes de transports
renonceraient a l'avenir, notamment des transports a longue distance, procureraient
a I'ensemble des réseaux des recettes nettes supérieures aux recettes nettes des
transports abandonnés a I'automobile ;

3° La suppression de tout ou partie du service des voyageurs et des
marchandises sur les lignes ou dans les gares dont le trafic serait réservé désormais
a la route se traduirait par une économie d'exploitation pour les grands réseaux de
chemins de fer ;
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4° Enfin, serait supprimée une concurrence qui conduit les diverses
entreprises a effectuer du transport a perte.

Les dispositions ci-dessus analysées seront contenues dans le décret ci-aprés
gue nous vous prions de bien vouloir revétir de votre signature.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, I'expression de notre respectueux
dévouement.

DECRET-LOI

Le président de la République Francaise,

Sur le rapport du président du conseil, des ministres des finances, des travaux
publics, de l'intérieur et de la justice,

Vu l'article 36 de la loi de finances du 28 février 1934, autorisant le

Gouvernement a prendre, par décrets, toutes mesures d'économie qu'exigera
I'équilibre du budget ;

Vu la loi du 30 mai 1851 sur la police du roulage ;

Vu la loi du 8 juillet 1933, tendant a adapter aux nécessités actuelles, dans
I'ordre technique et économique, le régime des grands réseaux de chemins de fer
d'intérét général ;

Vu la délibération du conseil des ministres en date du 19 avril 1934 ;

Décrete :

Art. 1 — En vue de réduire les charges financiéres de I'Etat, il est constitué,
aupres du ministre des travaux publics, un comité chargé de réaliser la coordination
des transports ferroviaires et routiers.

Art. 2 — Ce comité, dit « de coordination », comprend :

Un expert désigné par le comité de direction des grands réseaux de chemins
de fer.

Un expert désigné par les organisations professionnelles des voies ferrées
d'intérét local.

Un expert désigné par les organisations professionnelles des transporteurs
par route ayant des contrats avec I'Etat, les départements ou les communes.

Deux experts désignés par les organisations professionnelles des
transporteurs par route n'ayant pas de contrat avec I'Etat, les départements ou les
communes.

Le ministre des travaux publics établira la liste des organisations intéressées
appelées a procéder a ces désignations ; a défaut d'accord entre elles, il y procédera
lui-méme.

by

Un arbitre, désigné a l'unanimité des cing experts, sous réserve de
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I'approbation du ministre des travaux publics, ou, a défaut d'accord entre les experts,
par le ministre des travaux publics.

Les experts et l'arbitre seront désignés pour une durée de trois ans. Leur
mandat sera renouvelable.

Art. 3 — Le comité de coordination recherchera des ententes départementales
et régionales, entre tous les transporteurs intéressés, pour l'organisation des
transports publics de voyageurs et de marchandises, par fer et par route, y compris
les transports a grande distance.

A défaut d'entente, I'arbitre soumettra au ministre des transports publics des
propositions pour le maintien ou la modification des services existants, ou la
suppression de certains d'entre eux dans un délai fixé spécialement pour chaque
cas, et la création de services nouveaux.

Les ententes ou les propositions deviendront exécutoires, apres I'approbation,
par arrété, du ministre des travaux publics.

La composition et les attributions du comité de coordination pourront étre
etendues ou modifiées par un décret en conseil d'Etat

Art. 4 — Les arrétés ministériels sanctionnant les ententes ou les propositions
de l'arbitre fixeront les conditions auxquelles devront satisfaire les transports routiers
sur les relations prévues pour ces transports.

Ces conditions devront porter, notamment, sur les horaires et les tarifs,
I'obligation d'assurer le service et de respecter I'égalité de traitement entre les
usagers, l'acceptation des transports postaux. Les arrétés fixeront, en outre, la durée
de validité des accords ou propositions sanctionnées.

Art. 5 — A partir de la publication du présent décret et jusqu'a l'intervention des
arrétés ministériels visés aux articles 3 et 4, il ne pourra étre créé aucun service de
transports publics.

Dans les zones ou ces arrétés seront applicables, aucun transport ne pourra
étre effectué qu'en conformité desdits arrétés ou de leurs modifications
subséquentes.

Apres l'intervention des arrétés ministériels, aucun service nouveau ne pourra
étre créé sans une autorisation du ministre des travaux publics, donnée apres
examen du comité de coordination et proposition de l'arbitre.

Art. 6 — Dans le délai de quinze jours a dater de la publication du présent
décret, tous les entrepreneurs assurant des services de transports publics ne faisant
pas l'objet de contrats avec I'Etat, les départements ou les communes, seront tenus
de souscrire a la préfecture du département du siége principal de leur établissement
une déclaration d'exploitation. Cette déclaration, dont les modalités seront fixées par
arrété du ministre des travaux publics auxquels est affilié I'entrepreneur.

Art. 7 — Est considéré comme transport public, pour I'application du présent
décret, tout service offert au public dans un but commercial pour le transport des
voyageurs ou de marchandises.

Art. 8 — Par dérogation a l'article 7, ne seront pas soumis aux dispositions du
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présent décret, les services exceptionnels de transport de voyageurs, c'est-a-dire les
services spéciaux destinés a faire face a des besoins qui ne se renouvellent pas
régulierement.

Art. 9 — Toute contestation ou réclamation relative a I'application des articles 7
et 8 du présent décret sera tranchée par le ministre des travaux publics, apres
examen du comité de coordination et proposition de l'arbitre.

Art. 10 — Les contraventions aux dispositions du présent décret, du reglement
d'administration publique prévu a l'article suivant, et des arrétés pris pour leur
exécution seront punies d'une amende de 16 a 200 francs par infraction constatée.

En outre, les infractions aux dispositions de l'article 5 du présent décret, seront
sanctionnées, en cas de récidive, par le retrait, pendant une durée allant de trois
mois a un an, pour les véhicules du contrevenant ayant fait I'objet d'un proces-verbal,
du récépissé de déclaration de mise en circulation prévu par l'article 28 du décret du
31 décembre 1922.

Art. 11 — Toutes mesures complémentaires tendant a assurer la coordination
des transports ferroviaires et routiers feront I'objet d'un reglement d'administration
publique.

Art. 12 — Le présent décret sera soumis a la ratification des Chambres avant le
31 octobre 1934.

Art. 13 — Le président du conseil, les ministres des finances, des travaux
publics, de l'intérieur et de la justice sont chargeés, chacun en ce qui le concerne, de
I'exécution du présent décret.

Fait a Paris, le 19 avril 1934.
Albert LEBRUN
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Document n°II-2 : Décret du 25 février 1935 portant Reéglement
d’Administration Publique pour l'exécution du décret du 19 avril 1934
relatif a la coordination des transports ferroviaires et routiers (Journal
Officiel du 26 février 1935, p. 2389).

Conditions générales et Transport de Voyageurs

Le Président de la République Francaise,

Sur le rapport du président du Conseil, des ministres des travaux publics, de
I'intérieur, des postes, télégraphes et téléphones, du travail et des finances,

Vu l'article 36 de la loi du 28 février 1934 ainsi congu :

« Le Gouvernement est autorisé jusqu'au 30 juin 1934, a prendre nonobstant toutes
dispositions Iégislatives contraires, président du conseil des ministres et contresigné du
président du conseil et du ministre des finances, les mesures d'économie qu'exigera
I'équilibre du budget.

« Ces décrets seront soumis a ratification des Chambres avant le 31 octobre 1934. lIs
auront force exécutoire jusqu'a décision du Parlement » ;

Vu le décret du 19 avril 1934 portant coordination des transports ferroviaires et
routiers, pris en application de la loi ci-dessus visée, du 28 février 1934 et notamment les
articles 11 et 3 ainsi congus :

Art. 11 — « Toutes mesures complémentaires tendant & assurer la coordination des
transports ferroviaires et routiers feront I'objet d'un reglement d'administration publique » ;

Art. 3 — « La composition et les attributions du comité de coordination pourront étre
étendues et modifiées par décret en conseil d'Etat » ;

Vu l'avis du garde des sceaux, ministre de la justice ;
Le conseil d'Etat entendu,

Décréete :
TITRE I

Du comité technique départemental des transports

CHAPITRE Ier
ORGANISATION

Composition du comité

Art. 1¥ — |l est constitué dans chaque département un organisme dit « Comité
technique départemental des transports. » Ce comité, qui siege au chef-lieu du département,
sauf décision contraire du ministre des travaux publics, comprend un délégué titulaire et un
délégué suppléant, représentant chacune des catégories suivantes :
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1° Le ou les grands réseaux de chemins de fer d'intérét général exploitant des lignes
dans le département ;

2° Les réseaux secondaires de chemins de fer d'intérét général, les réseaux de voies
ferrées d'intérét local et de tramways exploitant les lignes dans le département ;

3° Les entreprises routiéres ayant, dans le département, des contrats avec I'Etat, le
département ou les communes ;

4° Les entreprises libres de transport public automobile de voyageurs exploitant des
services dans le département ;

5° Les entreprises libres de transport public automobile de marchandises exploitant
des services dans le département.

Désignation des membres du comité.

Art. 2 — Chacune des catégories de transporteurs définie a l'article 1°" désigne son
délégué titulaire et son délégué suppléant.

Peuvent seuls étre délégués, les sociétés et entrepreneurs de transport exploitant
des services dans le département, ou les personnes qui dirigent effectivement tout ou partie
des services de ces sociétés et entreprises. Si le délégué choisi est une société ou une
régie, celle-ci désigne la personne qui la représentera.

Pour la désignation des délégués, il est procédé comme suit :

a) lere catégorie — Le grand réseau d'intérét général dont les lignes desservent le
département désigne ses représentants.

Si un méme département est desservi par les lignes de plusieurs grands réseaux, le
comité de direction des grands réseaux désigne un délégué titulaire et un suppléant, qui
peuvent appartenir ou non au méme réseau ;

b) Autres catégories — A défaut d'accord unanime entre les transporteurs, les
délégués sont, dans chaque catégorie, élus a la majorité relative.

Les votes ont lieu dans les formes fixées par un arrété du ministre des travaux
publics qui détermine toutes les mesures d'exécution, notamment pour I'établissement des
listes électorales, la convocation des électeurs, le dépouillement des bulletins et l'affichage
des résultats a la porte de la préfecture.

2° catégorie — Chaque réseau de chemin de fer secondaire d'intérét général et
d'intérét local ou de tramways (a l'exclusion des compagnies fermiéres des grands réseaux)
dispose d'une voix par dizaine ou fraction de dizaine de kilométre de ligne concédée ou
affermée en exploitation dans le département. Lorsque le délégué titulaire élu est
l'administration d'une régie départementale ou d'une exploitation placée sous séquestre ou
une personne dirigeant tout ou partie de tels services, le suppléant est choisi par les autres
exploitants.

3%, 4° et 5° catégorie — Chaque entreprise contractuelle ou libre de transport public
automobile dispose d'une voix par groupe ou fraction de groupe de cing véhicules en service
dans le département. Il n'est pas tenu compte, pour les entreprises libres, que des véhicules
réguliéerement déclarés, en exécution du décret du 19 avril 1934 et de l'arrété ministériel du
méme jour pris pour son application.

L'élection du titulaire et du suppléant donne lieu a deux scrutins distincts. Dans
chaque catégorie, toutes les entreprises prennent part au premier scrutin. Si le délégué élu a
ce premier scrutin représente une entreprise utilisant au plus dix véhicules pour I'exploitation
de ses services, seules les entreprises utilisant plus de dix véhicules prennent part au scrutin
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pour I'élection du suppléant, et inversement.

Pour I'application de l'alinéa ci-dessus, les régles ci-apreés sont observées en ce qui
concerne les remorques :

1° Chaque groupe comprenant un tracteur et une remorque est compté pour un
véhicule ;

2° Chaque remorque supplémentaire, qu'elle soit attelée a un camion ou a un
tracteur, est comptée pour un demi-véhicule.

Toutefois, il n'est tenu compte que des remorques payant les taxes au poids et a
I'encombrement.

Si deux ou plusieurs sociétés ou personnes obtiennent le méme nombre de voix, est
déclarée élue celle qui représente l'entreprise la plus anciennement établie dans le
département.

Les fonctions de délégué dans un comité technique départemental sont
incompatibles avec celles d'expert au comité de coordination.

Désignation des Membres du Comité Départemental

Procédure de la désignation

Art. 3 — Dans un délai de quinze jours, a dater de la publication du présent décret au
Journal Officiel, le préfet convoque pour la désignation des délégués, d'une part, les
entreprises exploitant des services libres de transport public dans le département qui ont fait,
dans les délais réglementaires, c'est a dire avant le 8mai 1934, la déclaration prescrite par
l'article 6 du décret du 19 avril 1934, et, d'autre part, les compagnies et entreprises qui
exploitent des services ou contractuels.

Le préfet veille a I'application des regles ci-dessus édictées pour la désignation des
membres du comité et vérifie notamment le nombre de voix attribué a chaque électeur. Il fait
afficher a la porte de la préfecture les résultats des opérations électorales.

Les réclamations contre ces opérations lui sont adressées. Elles ne sont admises que
dans les cing jours suivant le jour ou les résultats du scrutin ont été affichés a la porte de la
préfecture. A l'expiration de ce délai, le préfet adresse au ministre des travaux publics le
dossier des élections avec les réclamations et son avis.

Le ministre transmet dans les cing jours le dossier au comité de coordination qui,
dans un délai de quinze jours, le retourne au ministre avec ses observations. Le ministre
statue sur la validité du scrutin et fixe la date a laquelle le comité technique départemental
entrera en fonctions.

Durée du mandat des délégués

Art. 4 — Les dél
ceux qui seront désign
1938.

égués sont désignés pour trois mois. Par exception, les pouvoirs de
és a la constitution du comité ne prendront fin que le 31 décembre

Le ministre peut, par un arrété motivé, les intéressés entendus et aprés avis du
comité de coordination, prononcer la radiation des délégués au cours de leur mandat, s'il
estime que le bon fonctionnement de la coordination I'exige.

En cas d'invalidation, de radiation, de démission ou de décés d'un délégué, il est
procédé, suivant les régles applicables en cas de désignation générale, a la désignation d'un
délégué dont le mandat expire en méme temps que celui des autres membres du comité
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technique départemental.

CHAPITRE 2
FONCTIONNEMENT

Art. 5 — Au cours de sa premiére réunion, qui a lieu dans les dix jours de son entrée
en fonctions, le comité technique départemental désigne son président et fixe les conditions
de son fonctionnement.

Seuls, les délégués titulaires ont voix délibérative.

En cas d'absence, d'empéchement ou de vacance, le titulaire est remplacé par le
suppléant de la méme catégorie.

Dans le cas ou le délégué titulaire et le délégué suppléant d'une méme catégorie,
régulierement convoqués, sont absents a trois séances consécutives du comité technique
départemental, celui-ci peut valablement délibérer a la troisieme séance malgré leur
absence.

Les délégués suppléants peuvent assister a toutes les séances.

Les dépenses du comité technique départemental sont couvertes au moyen d'une
cotisation annuelle que toutes les exploitations de transport public par fer et par route
existant dans le département et participant aux ententes de coordination se seront engagées
a verser par une clause expresse des accords a intervenir. Le taux de cette cotisation est
déterminé par le comité technique départemental dans la limite d'un maximum fixé d'une part
a vingt francs par véhicule routier servant a l'exploitation de lignes dans le département en
tenant compte des remorques dans les conditions fixées a l'article 2, et, d'autre part, a trente
francs par kilométre de ligne de chemin de fer d'intérét général et a dix francs par kilométre
de ligne de chemin de fer secondaire d'intérét général ou de voie ferrée d'intérét local,
exploitées dans le département.

Le comité technique départemental préleve sur le produit de la contribution ci-dessus
indiqguée une somme forfaitaire arrétée a 10 p. 100 du produit des maxima fixés au
paragraphe précédent pour couvrir les frais de fonctionnement du comité de coordination.

Ce pourcentage peut étre révisé par arrété ministériel, en vue de rétablir I'équilibre
qui doit exister entre son produit et le montant des dépenses régulieres de fonctionnement
dudit comité, auxquelles il est destiné a faire face.

Les fonctions de délégué au comité technique départemental, ainsi que celles
d'expert au comité de coordination sont gratuites.

Les frais de déplacement des délégués titulaires des comités techniques
départementaux font I'objet de remboursement par application des taux fixés pour le
réglement de leurs frais de mission aux ingénieurs en chef des ponts et chaussées.

Les délégués suppléants des comités techniques départementaux, lorsqu'ils
remplacent les titulaires, ont droit aux mémes frais de déplacement.

Les frais de déplacement des experts et experts adjoints du comité de coordination
sont fixés par arrété ministériel.

Art. 6 — Les procés-verbaux des séances des comités techniques départementaux
sont communiqués aux préfets et au comité de coordination.
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Dans un délai de huit jours, a dater de cette communication, le préfet peut demander
au comité technique départemental d'entendre, sur les questions donnant lieu a observations
de sa part, l'ingénieur en chef du service ordinaire des ponts et chaussées du département
ou son délégué, et de procéder aprés cette audition & une seconde délibération.

Le préfet peut également inviter le comité a entendre, sur telle question dont il jugera
utile de le saisir, I'ingénieur en chef des ponts et chaussées ou l'ingénieur en chef du service
vicinal, et & délibérer apres cette audition, sur la question dont il s'agit. De méme, lorsqu'il
I'estime nécessaire, le comité technique départemental peut, de son c6té, demander au
préfet d'entendre l'ingénieur en chef des ponts et chaussées ou l'ingénieur en chef du
setrvice vicinal.

Les directeurs régionaux ou départementaux des postes, télégraphes et téléphones
peuvent aussi demander aux comités techniques départementaux de les entendre et de
délibérer sur telles questions dont ils jugent utile de les saisir.

De leur c6té, les comités techniques départementaux peuvent demander au préfet
d'entendre les directeurs régionaux ou départementaux des postes, télégraphes et
téléphones.

Le ministre des travaux publics peut demander au comité de coordination d'entendre,
sur les questions qu'il juge utile de lui soumettre, le directeur général des chemins de fer et
des routes agissant en qualité de commissaire du Gouvernement assisté, s'il y a lieu, des
chefs de services des divers ministéres, dont l'audition sera jugée utile.

De son co6té, le comité de coordination peut demander a entendre le directeur général
des chemins de fer et des routes, assisté, s'il y a lieu, des chefs de service des divers
ministéres, dont l'audition sera jugée utile.

CHAPITRE III
ATTRIBUTIONS GENERALES

Art. 7 — Le comité technique départemental est, pour le comité de coordination, un
organisme d'information, d'étude et de surveillance. En patrticulier, il concourt a I'élaboration
des ententes et au contréle de leur application.

Il est en outre investi des attributions que lui conférent des dispositions particulieres
du présent décret.

Toutes les fois que, sur une affaire, I'unanimité ne peut s'établir au sein du comité
technique départemental, le comité de coordination est saisi de cette affaire.

Art. 8 — L'action du comité technique départemental s'étend au territoire du
département.

Toutefois, lorsque ['utilité de conclure, les ententes dans un cadre régional est
reconnue, les comités technigues départementaux intéressés tiennent d'eux-mémes ou sont
invités par le comité de coordination a tenir des réunions en commun pour I'établissement de
I'entente régionale. Seuls, les délégués titulaires peuvent prendre part a ces réunions. Les
suppléants ne peuvent y assister gu'en l'absence du délégué titulaire gu'ils suppléent.

A titre exceptionnel et pour assurer l'application des ententes, le ministre des travaux
publics peut, sur la demande concordante des comités techniques départementaux
intéressés, et aprés avis du comité de coordination, décider la création d'un comité technique
régional composé de délégués des cing catégories désignés par les comités
départementaux intéressés. Dans ce cas, ce comité se substitue aux comités
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départementaux pour les relations définies par la décision ministérielle, et pour les
attributions spécifiées par la méme décision.

En ce qui concerne ces relations et ces attributions, I'intervention des préfets s'exerce
aupres des comités régionaux dans les mémes conditions qu'auprés des comités techniques
départementaux.

Art. 9 — Dés sa constitution, le comité technique départemental dresse la liste des
véhicules dont il y aura lieu de tenir compte pour I'établissement des plans de transports. A
cet effet, il examine les déclarations souscrites en application de l'article 6 du décret du 19
avril 1934, et il procede a toutes vérifications utiles pour s'assurer que ces déclarations
correspondent bien au matériel réellement utilisable de chaque entreprise, et au service
effectivement exécuté a la date du 21 avril 1934 (lendemain de la date de publication au
Journal Officiel du décret du 19 avril 1934). Seuls entrent en compte les véhicules pour
lesquels les entreprises présentent des procés-verbaux de visite prévus a l'article 29 du
présent décret et concluant au maintien en service de ces véhicules. Ces procés-verbaux
doivent avoir été délivrés dans la période de six mois précédant leur présentation au comité
technique départemental. Toutefois, il est tenu compte des véhicules a remplacer pour
lesquels I'entrepreneur justifie avoir passé commande de matériel neuf.

Si certaines déclarations ne comportent pas tous les renseignements prévus par
I'arrété ministériel pris en exécution de l'article 6 du décret du 19 avril 1934, le préfet, sur la
demande du comité technique départemental, invite les transporteurs intéressés a les
compléter.

Le comité technique départemental proceéde ainsi a un recensement du matériel (non
soumis a déclaration) des entreprises assurant des services de transport public automobile
faisant I'objet de contrats avec I'Etat, les départements ou les communes.

CHAPITRE IV

ATTRIBUTIONS SPECIALES
RELATIVES A LA COORDINATION DES SERVICES DE VOYAGEURS

Art. 10 — Le comité technique départemental établit les bases de I'entente entre les
transporteurs intéressés, en ce conformant aux dispositions des titres Il et Ill du présent
décret, aux instructions du comité de coordination et en utilisant les travaux des négociations
antérieures.

Il recherche l'adhésion de toutes les entreprises, tant aux suppressions et
modifications de lignes qu'a la répartition nouvelle des services de transport, ainsi qu'aux
conditions imposées pour l'exécution des services sous le régime de l'entente et,
spécialement, aux cotisations et sanctions, respectivement mentionnées aux articles 5 et 37
du présent décret.

Le dossier de chaqgue entente ou, a défaut d'entente, des négociations, doit contenir
notamment les documents énumérés ci-aprés, qui sont la base des compensations des
services entre le rail et la route, et du plan d'organisation des transports :

a) La liste des lignes ou sections de lignes de ceux des services routiers libres qui
doivent étre totalement ou partiellement fermées a I'exploitation pour supprimer des doubles
emplois onéreux, avec les lignes maintenues ouvertes au service des voyageurs des
réseaux de chemins de fer d'intérét général et dintérét local des services publics
automobiles contractuels ;

b) La liste des lignes ou sections de lignes des réseaux de chemins de fer d'intérét

28



ANNEXES
Annexe Il : Principaux textes de lois relatifs aux transports collectifs

général et d'intérét local et des services publics automobiles contractuels, dont la fermeture
totale ou partielle au service des voyageurs est reconnue nécessaire et dont ces réseaux et
services feront I'abandon ;

c) La liste de celles des lignes ou sections de lignes des entreprises de transport
public automobile de voyageurs a admettre au bénéfice de la compensation ;

d) La liste et la répartition entre les entreprises routieres des services de transport
public automobile de voyageurs a établir sur des itinéraires jusque la desservis par chemin
de fer, en distinguant les services exploités aux risques et périls de I'entreprise pour le
compte d'un réseau de chemins de fer d'intérét général ou d'intérét local ;

e) La liste des lignes ou sections de lignes des services libres de transport public
automobile de voyageurs, quotidiens ou périodiques, maintenus sous certaines conditions
d'itinéraires, d'horaires et de tarifs ;

f) D'une fagon générale, la liste de toutes les modifications et la copie de tous les
accords intervenus et de tous les engagements souscrits pour établir I'entente ;

g) Le dossier comprend également la liste de toutes les entreprises dont I'entente ne
modifie pas les services. Une fiche établie pour chaque entreprise sur un modeéle arrété par
le comité de coordination précise les conditions d'exploitation de ces services.

Aprés lintervention des arrétés ministériels fixant les conditions auxquelles doivent
satisfaire les transports routiers, le comité technique départemental contrdle I'application de
I'entente. Il exerce notamment les attributions prévues au titre Il du présent décret.

Le cas échéant, il adresse aux entreprises de transport les avertissements
nécessaires et applique ou propose, dans les conditions prévues a l'article 37 ci-apres, les
sanctions qu'il estime justifiées.

Ces dispositions ne font pas obstacle aux mesures que les préfets et les maires
peuvent prendre, en matiére de police de la circulation et de la conservation du domaine
public.

TITRE I

Dispositions relatives aux ententes pour I'organisation
des transports publics de voyageurs

Plan d'établissement des ententes entre transporteurs de voyageurs
Art. 11 — Pour I'établissement des ententes prévues par le décret du 19 avril 1934 :

Les grands réseaux de chemins de fer et les réseaux secondaires d'intérét général
désignent au comité technique départemental celles de leurs lignes ou sections de lignes
dont il est reconnu nécessaire de proposer au ministre la fermeture totale ou partielle au
transport de voyageurs en raison des avantages offerts par d'autres moyens de transport
pour assurer la meilleure desserte des agglomérations, compte tenu du trafic et du résultat
financier de I'exploitation de ces lignes ;

Les chemins de fer d'intérét local et les services publics automobiles exploités en
vertu de contrats avec I'Etat, les départements ou les communes, désignent également au
comité technique départemental, celles des lignes subventionnées ou non dont la fermeture
totale ou partielle au service des voyageurs est reconnue nécessaire en accord avec
['autorité concédante ;
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Les transporteurs routiers désignent au comité technique départemental ceux de
leurs services dont la suppression motiverait une compensation en fournissant a I'appui
toutes justifications utiles.

Répartition des services entre le rail et la route

Art. 12 — Le plan d'organisation des transports doit étre établi en vue de supprimer les
doubles emplois onéreux pour les finances publiques et I'économie générale du pays.

Dans ce but, les transports des voyageurs, sur celles de leurs lignes ou sections de
lignes maintenues ouvertes a ce trafic, sera réservé aux chemins de fer d'intérét général, aux
voies ferrées d'intérét local et aux services automobiles qui les exploitent actuellement en
vertu de concessions ou de contrats passés avec des collectivités.

Toutefois, il pourra étre dérogé a cette regle dans le cas ou des services automobiles
libres antérieurs a des services contractuels ou a des services exploités en régie
assureraient pleinement les besoins du trafic sur le méme itinéraire.

Les suppressions de services routiers pourront donner lieu & compensation sous une
des formes suivantes :

1° En ce qui concerne les grands réseaux d'intérét général, les transporteurs routiers
seront chargés d'assurer le transport des voyageurs :

a) Sur les lignes a faible trafic de ces réseaux que l'intérét général commanderait de
fermer a ces transports ;

b) Entre les agglomérations principales des lignes a grand ou moyen trafic de ces
réseau, quand limportance des localités intermédiaires et leur éloignement du rail le
justifieraient du point de vue de l'intérét des usagers ;

2° En ce qui concerne les chemin de fer secondaires d'intérét général et les voies
ferrées d'intérét local, dont les concessions sont exploitées actuellement soit par le rail, soit
par la route, les transporteurs routiers seront chargés d'assurer :

a) Les transports de voyageurs actuellement exécutés par les compagnies
concessionnaires ou fermieres, sur celles de leurs lignes dont elles feront I'abandon ;

b) L'exploitation, pour le compte des compagnies concessionnaires ou fermiéres, de
certains des services automobiles qui sont ou seront substitués aux trains, suivant les régles
actuellement en usage.

Pour les services actuellement suspendus sans qu'aucune procédure de
déclassement ait été engagée, l'autorité concédante sera appelée a opter entre la
suppression définitive de I'exploitation du service des voyageurs ou sa reprise, soit par le rail,
soit par la route ; en cas de reprise du service par la route, celui-ci pourra étre offert en
compensation aux transporteurs routiers, dans les conditions envisagées aux paragraphes

a) et b) ci-dessus.

3° En ce qui concerne les services publics automobiles exploités en vertu de contrats
avec I'Etat, les départements ou les communes, les abandons demandés aux transporteurs
libres feront l'objet entre tous les transporteurs routiers intéressés d'arrangements
d'exploitation permettant d'assurer le plus largement possible des compensations.

Art. 13 — Si I'un des transporteurs routiers déclare ne pouvoir se rallier a I'entente, et
justifie que la répartition du trafic faite d'aprés les principes qui précédent lui cause un
préjudice en le traitant moins favorablement que les autres transporteurs routiers, des
compensations seront recherchées par I'ensemble des transporteurs (rail et route) de la
région.
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Pour l'appréciation de ce préjudice, on tiendra compte notamment, du chiffre
d'affaires, de l'utilisation moyenne des véhicules et de tous autres éléments d'appréciation
propres a caractériser l'activité réelle et le rendement effectif de chaque ligne au cours des
deux derniéres années, et, le cas échéant, des charges nouvelles résultant du déplacement
des services.

Lorsqu'il ne sera pas possible de réaliser lI'entente sur les bases découlant des
suppressions de lignes ou sections de lignes, et des attributions de compensations
énumérées dans les conditions fixées a larticle 12 ci-dessus, le comité technique
départemental recherchera, avec les compagnies et entreprises intéressées et en accord, s'il
y a lieu, avec les autorités concédantes, les modifications qu'il y aurait lieu d'apporter aux
désignations stipulées a l'article 11 pour aboutir & I'entente. Faute pour le comité d'y parvenir
d'un accord unanime, la question sera portée devant le comité de coordination.

D'autre part, les grands réseaux d'intérét général pourront faciliter I'aboutissement de
l'entente :

Soit en confiant I'exploitation de certaines de leurs lignes a faible trafic aux voies
ferrées d'intérét local ;

Soit en supprimant certains trains omnibus autres que ceux envisagés a l'alinéa b du
1° de l'article 12 ci-dessus.

Procédure d'examen des dossiers

Art. 14 — Le comité technique départemental adresse au ministre des travaux publics
le dossier des accords ou des négociations. En méme temps, il notifie la conclusion de
I'entente aux transporteurs routiers qui ont refusé d'y adhérer ou n'y ont adhéré qu'apres des
réserves. Ceux-ci sont tenus de faire connaitre au comité technique départemental, dans un
délai de quinze jours a dater de la notification qui leur sera faite de la conclusion de l'entente,
les causes de leur refus ou de leurs réserves, et d'en donner toutes les justifications utiles.

Le ministre des travaux publics saisit immédiatement les préfets du dossier des
accords ou des négociations. Il consulte en méme temps, s'il y a lieu les ministres de la
guerre et de la marine militaire. Les comités techniques départementaux adressent
également aux préfets, avec leur avis, les documents dans lesquels les transporteurs non
adhérents aux accords précisent et justifient les causes de leur refus ou de leurs réserves.

Le préfet consulte, sur I'ensemble du dossier ainsi constitué, les chambres de
commerce et d'agriculture, le conseil général (ou sa commission départementale diment
déléguée) et les services départementaux intéressés, notamment les services des postes et
les services de contrble des voies ferrées d'intérét local et des services automobiles
subventionnés.

Le dossier, complété par ces avis et par celui du préfet est, dans un délai de six
semaines, renvoyé au ministre des travaux publics, qui en saisira immédiatement le comité
de coordination.

Nationalité des transports routiers

Art. 15 — Les services routiers, soumis aux mesures de coordination et subordonnés
aux arrétés d'autorisation prévus par l'article 3 du décret du 19 avril 1934, ne peuvent étre
gérés, en raison du caractére de transport public de ces services, que par des citoyens
francais ou par des sociétés régies par les lois frangaises.

Des dérogations pourront étre apportées a cette régle par le ministre des travaux
publics, aprés consultation du ministre de l'intérieur, et avis du comité de coordination, en
faveur des étrangers qui, au 19 avril 1934, exploitaient en France des services de transport
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public automobile.

Il en sera de méme pour les services effectués de part et d'autre de la frontiére et
gérés par des étrangers ou des sociétés étrangeres.

Transports en marge des accords

Art. 16 — Conformément a l'article 8 du décret du 19 avril 1934, la réglementation des
services de transports de voyageurs ne s'étend pas aux services de transports
exceptionnels, c'est-a-dire aux services spéciaux destinés a faire face a des besoins qui ne
se renouvellent pas régulierement.

Sont soumis a la coordination, les services quotidiens ou périodiques de fétes, foires
et marchés qui constituent des services réguliers ; mais des doubles emplois pourront étre
prévus dans les ententes pour l'exécution de ces services, en accord avec I'exploitant du
service normal, toutes les fois qu'ils répondront & des besoins réels qui ne seraient pas
satisfaits par ce service et sous réserve de l'application des clauses de sauvegarde
d'attribution de trafic définies a l'article 19 ci-apreés.

En outre, ne sont pas considérés comme transports publics et restent en dehors de la
coordination, les transports de voyageurs effectués par tout industriel, commercant,
agriculteur ou particulier, pour son compte exclusif, sous la condition que les véhicules
utilisés ne transportent, en sus des conducteurs, que des personnes attachées a son
établissement.

Restent également en dehors de la coordination, les transports de voyageurs
effectués par des voitures de louage et, notamment, par des voitures dites de « remise » ou
de « place », a la condition expresse que ces voitures soient indivisiblement louées et sans
intermédiaire, que ce soit a la course, a la distance, a la journée ou a un tarif
horokilométrique.

Les voitures louées a tant la place occupée et au premier occupant et qui assurent
ainsi un transport public seront soumises a la réglementation du décret du 19 avril 1934.

Pour les réseaux d'omnibus automobiles ou de tramways urbains concédés ou en
régie qui desservent par fer ou par route les agglomérations urbaines englobant le territoire
de la ville et les ensembles batis de la périphérie qui lui font suite sans véritable solution de
continuité, les mesures de coordination a intervenir devront réserver a ces réseaux le trafic
local des voyageurs dans I'étendue de ces mémes agglomérations.

L'interdiction découlant de la réserve ci-dessus, d'effectuer ce trafic local, ne pourra
motiver de compensations qu'au profit des transporteurs qui, a la date du 21 avril 1934,
l'assuraient sans contrevenir a la réglementation en vigueur.

Ces compensations seront accordées sur lI'ensemble du département, a I'exception
des réseaux d'omnibus automobiles ou de tramways urbains ci-dessus dénommeés.

En cas de désaccord au sein du comité technique départemental sur l'attribution du
bénéfice des trois alinéas précédents, il appartiendra au ministre des travaux publics d'en
décider, le comité de coordination entendu.

De méme, les mesures de coordination ne devront pas faire obstacle aux projets de
remplacement de trains ou tramways par des services publics automobiles que les
compagnies concessionnaires ou fermiéres de chemins de fer secondaires d'intérét général,
de voies ferrées d'intérét local et de tramways urbains pourront continuer a réaliser dans les
formes et conditions prévues par la loi du 31 juillet 1913 et le décret du 1* octobre 1926,
sous la condition que les services automobiles projetés desservent les mémes localités que
les voies ferrées existantes et suivent au plus preés leur tracé.
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Les services nouveaux ne rentrant pas dans les catégories définies a l'alinéa
précédent demeureront subordonnés a l'accomplissement des formalités prescrites par le
décret du 19 avril 1934.

Tous les autres transports de voyageurs constituent des transports publics, au sens
de l'article 7 du décret du 19 avril 1934 et sont, comme tels, soumis aux mesures de
coordination.

Sociétés auxiliaires de transport automobile des grands réseaux

Art. 17 — Toutes dispositions seront prises par les réseaux pour supprimer, dans un
délai maximum de trois ans a dater de la mise en vigueur des accords, toute participation
directe ou indirecte du fonds commun a des entreprises de transports routiers.

A cet effet, lorsque les contrats en cours entrainent une participation du fonds
commun aux dépenses des services routiers, les réseaux doivent :

1° Ne pas renouveler les contrats qui viendraient a expiration dans ce délai de trois
ans ;

2° User de toute faculté qui leur serait ouverte dans ce méme délai par I'application
de leurs contrats ou par des négociations amiables, pour la résiliation immédiate ou
prochaine de ces contrats.

Par exception a la régle posée au paragraphe ci-dessus, et sous réserve des
formalités prescrites par le décret du 19 avril 1934, les réseaux peuvent :

1° Participer aux charges des services routiers dont I'exécution est utile a leur
exploitation (tels que services de liaison entre une gare et I'agglomération qu'elle dessert,
services touristiques) lorsqu'aucune entreprise libre n'aura accepté de s'en charger a ses
risques et périls. Ces services ne pourront d'ailleurs étre créés qu'aprés avis favorable du
comité de coordination. Les contrats correspondant seront passés aprés publicité et
concurrence ;

2° Organiser le long de leurs lignes maintenues ouvertes au service des voyageurs,
des services routiers de voyageurs, a condition que ce mode d'organisation ait été adopté
pour faciliter la conclusion des ententes par le comité technique départemental et autorisé
par le ministre des travaux publics aprés avis favorable du comité de coordination. Dans ce
cas exceptionnel, les contrats a passer par les réseaux ne peuvent I'étre qu'avec les
entreprises participant a des compensations. Ces contrats sont annexés au dossier des
ententes.

Les sociétés auxiliaires de transport automobile créées par les grands réseaux
d'intérét général participent au méme titre que les autres entreprises de transport, et sans
avantages directs ou indirects, au partage et a I'exécution des services routiers compensant
les suppressions ou réductions apportées par les accords aux services routiers existants.

Les contrats passés par les grands réseaux avec leurs sociétés auxiliaires de
transport automobile ou avec d'autres entreprises routiéres, a l'occasion de services
automobiles fonctionnant sur des itinéraires précédemment desservis par voie ferrée, se
poursuivent, en principe, jusqu'a leur terme, s'ils ne comportent aucune contribution
financiére du fonds commun des réseaux aux dépenses des services routiers.

Lorsque des contrats auront été conclus avant le 1° janvier 1933 avec des
entreprises par les grands réseaux ou leurs sociétés auxiliaires de transport automobile,
pour I'exécution par priorité de services automobiles sur des itinéraires desservis par voie
ferrée que les grands réseaux étaient amenés a prévoir, ces contrats subsisteront sous
réserve de leur adaptation aux mesures a prendre pour l'application du décret du 19 avril
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1934.

Collaboration entre chemin de fer et transports routiers

Art. 18 — Le chemin de fer et les transporteurs routiers se concerteront pour organiser
au mieux des intéréts des usagers, le transbordement dans les parcours mixtes empruntant
a la fois le rail et la route ; ils établiront, dans ce but, une liaison permanente.

Sous réserve, le cas échéant, de l'approbation de l'autorité compétente, le chemin de
fer réglera avec les transporteurs routiers l'utilisation par leurs services, dans des conditions
a débattre, des cours de gares, salles d'attente, guichets de billets, consignes, abris, etc., et
autres dépendances.

Les transporteurs routiers organiseront avec le chemin de fer la délivrance de billets
combinés et l'enregistrement direct des bagages, selon des modalités simplifiées, tenant
compte des nécessités du service routier.

Le chemin de fer et les transporteurs routiers se communiqueront réciproquement
tous renseignements utiles pour I'organisation de leurs services en liaison.

Clauses de sauvegarde de l'attribution du trafic

Art. 19 — En vue d'assurer la pleine exécution des ententes de coordination, les
dispositions suivantes seront observées dans les cas ou il sera reconnu nécessaire de
maintenir, sur certains parcours, des services de transport en double emploi :

a) Lorsque les besoins du trafic ou les conditions d'attribution des compensations ne
permettront pas de faire assurer le service exclusivement par le rail ou par la route et
conduiront a maintenir une desserte routiere en double emploi avec la desserte ferroviaire,
les conditions d'exploitation des services routiers libres seront réglées de facon a conserver
au chemin de fer le trafic voyageurs enter les agglomérations principales desservies
simultanément par le rail et par ces entreprises.

Dans ce but, les prix de transport de voyageurs des entreprises libres, fixés pour
chaque relation dans les ententes, seront supérieurs aux prix des billets simples de la
derniere classe du chemin de fer pour les mémes relations, sauf cas particuliers tels que, par
exemple, celui ou un trajet par route serait notablement plus court que le trajet par chemin de
fer. Dans ces cas, la différence entre les prix pourra étre réduite et méme annulée.

La fixation du nombre des services et des horaires sera faite de méme en vue de la
répartition du trafic.

Au cas ou ces mesures n'assureraient pas au chemin de fer le trafic qui lui est
attribué, elles pourront étre complétées ou modifiées par un accord entre réseaux de
chemins de fer et transporteurs routiers ;

b) Lorsque les conditions d'établissement des lignes obligeront exceptionnellement a
maintenir un transporteur routier libre, sur des parcours déja desservis par des tramways
urbains et des services publics automobiles ayant un contrat avec I'Etat, un département ou
une commune, les principes suivants seront appliqués :

En ce qui concerne les réseaux de tramways ou de service automobiles urbains visés
au sixieme alinéa de l'article 16, les services routiers ne pourront effectuer aucun trafic local
sur les parcours communs.

Dans le cas ou un service automobile fonctionnant sur un itinéraire précédemment
desservi par la voie ferrée comportera des parties communes avec des lignes de tramways
et d'omnibus automobiles urbains, toutes mesures seront prises pour garantir I'exécution des
ententes qui seraient faites pour la répartition du trafic ;
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C) Les transporteurs routiers ayant des parcours communs avec des services
automobiles contractuels seront tenus de fixer leurs prix & un taux au moins égal, et
supérieur chaque fois qu'il sera nécessaire, a celui du billet le plus cher délivré par le service
contractuel sur le parcours commun. Lorsque des accords antérieurs interdiront le trafic local
sur ce méme parcours, ils seront maintenus. En outre, les horaires des transporteurs routiers
seront fixés en tenant compte de l'obligation de ne pas faire concurrence aux services

contractuels.
Services occasionnels d'excursions et de tourisme

Art. 20 - Les services de tourisme, d'excursions ou de pelerinages qui, bien que faits
a la demande, répondent a des besoins du public qui se renouvellent régulierement pendant
une partie de l'année, rentrent dans le cadre de la coordination.

Ils sont dits « Services occasionnels. »

Ces services ne sont pas assujettis aux prescriptions des articles 23 (tarifs), 24
(bagages), 26 (itinéraires), 27 (horaires), 31 et 32 (service postal, journaux, colis express),
34 et 35 (cautionnement), 36 (interruption de service).

Lorsque des services occasionnels assurent des relations déja données
régulierement de bout en bout, soit par le chemin de fer, soit par des services automobiles,
conjointement ou non, le prix percu par un service occasionnel doit toujours étre supérieur
au prix percu par les services réguliers sur la méme relation dans une proportion a fixer par
le comité technique départemental ou, a défaut d'unanimité, par le ministre des travaux
publics aprés avis du comité de coordination.

Lorsque des services occasionnels empruntent, sur une partie de leur parcours, un
itinéraire desservi par un service régulier, ils ne peuvent ni prendre ni laisser de voyageurs
pour des trajets limités au parcours commun ou a une partie de ce parcours.

Répartition du trafic entre les transporteurs

Art. 21 — Pour I'établissement du plan de répartition du trafic, on ne tiendra compte
gue des services existant au 21 avril 1934 et régulierement déclarés en exécution de l'article
6 du décret du 19 avril 1934.

Dans la répartition des compensations, il sera tenu compte entre autres
circonstances, de l'ancienneté relative des services supprimés et de la mesure dans laquelle
les services qui ont été régulierement déclarés ont fait I'objet d'un commencement
d'exécution ou d'engagement de dépenses avant le 21 avril 1934.

Dans le cas ou il peut y avoir doute sur l'application des articles 5 et 6 du décret du
19 avril 1934, le comité technique départemental examinera les cas d'espéeces en vue de
déterminer s'il peut étre tenu compte de certains services et dans quelle mesure.

Révision de I'organisation des transports

Art. 22 — Les services attribués a des transporteurs routiers en compensation de
services supprimés sont, aprés acceptation de cette compensation, exploités par eux a leurs
risques et périls, notamment sans aucune garantie des réseaux de chemins de fer.

Au cas ol l'exploitation de services ainsi attribués a une méme entreprise deviendrait
déficitaire, l'entrepreneur proposera toutes les modifications de tarifs, de nombre de services,
d'horaires, etc., de nature a établir I'équilibre financier de I'entreprise.

Toutefois, dans les cas exceptionnels ou, nonobstant l'application des mesures
prévues a l'alinéa précédent, I'exécution d'un de ces services révélerait une erreur patente
dans l'estimation de la valeur qui lui a été attribuée, I'entrepreneur chargé de ce transport
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pourra saisir d'une réclamation le comité de coordination.

Cette réclamation devra étre présentée au plus tét six mois apres la moise en vigueur
des accords et au plus tard dix-huit mois aprés cette mise en vigueur.

Le comité de coordination pourrait toutefois examiner la situation dans les six mois
qui suivent la mise en vigueur des accords si le comité technique départemental lui
demandait un examen d'urgence, en raison des conséquences graves qui résulteraient d'une
prolongation de la situation faite par I'entente a l'entreprise en cause.

Le comité de coordination, a la suite de son examen, invitera, s'il le juge nécessaire,
le comité technique départemental a envisager le redressement de I'erreur commise par une
compensation appropriée.

TITRE Il

Dispositions relatives aux entreprises
de transport public automobile de voyageurs
Tarifs voyageurs

Art. 23 — Pour chaque ligne ou groupe de lignes de transport public automobile de
voyageurs, un tarif kilométrigue maximum et une distance minimum de taxation seront fixés
dans les ententes et approuvés par les arrétés ministériels a intervenir.

Les tarifs maxima seront fixés pour chaque ligne en tenant compte de toutes les
conditions du service, des tarifs appliqués avant la conclusion de I'entente, ainsi que, le cas
échéant, des surtaxes locales temporaires percues dans les gares totalement ou
partiellement fermées au service des voyageurs.

Pour les lignes fonctionnant sur des itinéraires précédemment desservis par voie
ferrée, ces tarifs maxima devront étre inférieurs ou au plus égaux a 30 centimes par
kilometre.

Le ministre des travaux publics peut seul autoriser, apres avis du comité de
coordination, le dépassement de ce maximum. Il a également qualité pour approuver les
modalités sur lesquelles I'entente sera établie, en vue de poursuivre, le cas échéant, la
procédure réglementaire a I'effet de modifier le régime des surtaxes locales temporaires.

Sous réserve de l'observation des « clauses de sauvegarde du trafic » stipulées a
l'article 19 et dans la limite du tarif maximum de chaque ligne, chaque entreprise proposera
au comité technique départemental le niveau le plus bas auquel elle estimera pouvoir fixer
ses tarifs d'application ; elle fixera librement leurs modalités (tarif kilométrique, tarif par
section).

Dans les huit jours qui suivront l'intervention des arrétés ministériels approuvant les
ententes, les propositions de chaque entreprise seront portées a la connaissance du public
au moyen d'affiches apposées pendant huit jours dans les bureaux de l'entreprise, ainsi
gu'aux points d'arrét avec correspondants et dans les voitures.

A l'expiration de cette période d'affichage, le comité technique départemental
examinera les réclamations qui lui seront adressées, soit directement, soit par l'intermédiaire
du préfet.

A l'expiration d'un délai de quinze jours, les tarifs d'application entreront en vigueur, si
le comité n'a pas fait opposition. En cas d'opposition, et a défaut d'accord avec I'entreprise
sur les modifications a apporter aux tarifs, il sera procédé comme il est dit a l'avant-dernier
alinéa du présent article.
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Aprés la mise en vigueur de I'entente, toutes les modifications de tarifs d'application
des services non contractuels devront étre soumises au comité technique départemental et
communiquées au préfet. Sauf observations du comité, faites dans les sept jours qui suivront
la réception de la demande de modification, et dés I'expiration de ce délai, ces propositions
seront soumises aux formalités d'affichage et d'examen indiquées ci-dessus pour
I'approbation initiale.

by

Sur les parcours communs a plusieurs entreprises routieres et sous réserve de
'observation des « clauses de sauvegarde du trafic », les trafics d'application feront
obligatoirement l'objet d'un accord préalable entre ces entreprises. A défaut d'accord, les
tarifs sur ces parcours seront fixés par le ministre des travaux publics aprés avis du comité
de coordination.

Sauf autorisation spéciale du comité de coordination, aucune modification des tarifs
d'application ne pourra intervenir moins de trois mois aprés la mise en vigueur du tarif en
cause.

La perception des prix devra se faire indistinctement et sans aucune faveur.

A défaut d'unanimité au sein du comité technique départemental pour statuer dans
les divers cas énumérés aux paragraphes du présent article, ou lorsque la décision unanime
du comité technique départemental motivera un recours soit de l'entreprise, soit du préfet,
I'affaire sera portée devant le ministre des travaux publics, aprés avis du comité de
coordination.

Les tarifs en vigueur doivent étre affichés dans les voitures et bureaux de I'entreprise.
Tarifs bagages

Art. 24 — Pour chaque ligne ou groupe de lignes de transport public automobile de
voyageurs, un tarif kilométrique maximum de transport des bagages sera fixé dans les
ententes et approuvé par les arrétés ministériels a intervenir. Sa fixation et celle des tarifs
d'application seront soumises aux mémes regles et donneront lieu aux mémes formalités
d'approbation et de publication que les tarifs de transport des voyageurs.

Les bagages, dans la limite de poids fixée a l'article 29, devront étre acheminés en
méme temps que les voyageurs.

Art. 25 — Les dispositions des articles 23 et 24 ne s'appliguent pas aux services
contractuels, qui restent soumis en ces matiéres aux obligations découlant de leur cahier des
charges.

[tinéraires

Art. 26 — Les ententes portent sur les itinéraires des lignes de transport public
automobile, la nomenclature des voies empruntées et les points d'arrét.

Les ententes intervenues a ces divers égards ne font pas obstacle aux modifications
temporaires ou bien imposées soit par cas de force majeure, soit par mesure de police.

Elles ne font pas non plus obstacle aux modifications de détail, sans influence sur la
répartition du trafic prévue aux ententes ; ces derniéres modifications ne pourront, toutefois,
étre réalisées qu'avec l'approbation du comité technique départemental et du préfet.

Le ministre des travaux publics statue, aprés avis du comité de coordination, sur
toute modification essentielle d'un itinéraire fixé dans l'entente, ainsi que sur les
modifications visées au troisiéme alinéa du présent article dans les cas suivants :

1° Si l'accord unanime n'a pu se faire au sein du comité technique départemental ;
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2° Si, au nom de l'intérét général, le préfet refuse son approbation aux modifications
proposeées ;

3° Si I'entreprise en appelle au ministre des travaux publics des décisions prises par
le comité technique départemental et par le préfet.

Horaires

Art. 27 — Pour chaque ligne ou groupe de lignes de transport public automobile de
voyageurs, les ententes fixent le nombre minimum de voyages que chaque entreprise
s'engage pour chaque journée.

Les horaires de chaque voyage sont établis d'aprés les besoins des populations a
desservir, en tenant compte des réglements généraux et locaux sur la circulation, des
limitations de vitesse assignées par ces reéglements et de toutes les mesures de sécurité
motivées par les difficultés de l'itinéraire.

Les entreprises de transport public automobile qui exploitent des services desservant
la méme relation ou empruntant le méme itinéraire doivent se concerter pour décaler leurs
horaires lorsque les heures d'arrivée ou de départ ne sont pas commandées par les mémes
circonstances.

Lorsque des services de transport public automobile sont maintenus sur des relations
déja assurées par la voie ferrée ou par des entreprises contractuelles, leurs horaires sont
établis en tenant compte des dispositions de l'article 19 « Clauses de sauvegarde de
l'attribution du trafic. »

Les horaires des services de transport public automobile aboutissant a un centre
desservi par la voie ferrée doivent y assurer le plus grand nombre de correspondances avec
le chemin de fer que permet une exploitation rationnelle des lignes.

Les horaires doivent étre régulierement observés.

Toutes dispositions sont prises par les entrepreneurs pour parer, le cas échéant, dans
le plus bref délai, a toute interruption de service que pourraient occasionner la défaillance du
personnel ou la défectuosité du matériel, ils doivent se prémunir de moyens de secours.

Les horaires prévus par une entreprise, pour chaque ligne ou groupe de lignes, sont
portés a la connaissance du public au moyen d'affiches apposées durant huit jours dans les
bureaux de I'entreprise ainsi qu'aux points d'arrét avec correspondants, et dans les voitures.

Y

Cet affichage est toutefois subordonné a I'observation des prescriptions des
paragraphes précédents du présent article, et, en particulier, a la conclusion d'un accord
préalable avec les autres entreprises de transport intéressées par ces horaires.

Les horaires sont communiqués au comité technique départemental, au préfet et au
directeur départemental des postes au moment de leur affichage.

lls peuvent étre mis en application huit jours pleins aprés I'expiration du délai
d'affichage si le comité technique départemental n'a pas notifié son opposition.

Si le comité technigue départemental s'oppose a la mise en vigueur des horaires
prévus, il demande a I'entreprise intéressée les modifications jugées utiles. Si l'accord se fait
sur ces modifications, les horaires peuvent entrer immédiatement en vigueur.

Faute d'accord avec I'entreprise ou lorsque celle-ci n'a pu se mettre d'accord avec les
autres entreprises intéressées avant laffichage de ses horaires, le comité technique
départemental fixe d'office, sous réserve de l'approbation a la fixation faite par ce comité.

Le ministre des travaux publics statue aprés avis du comité de coordination si
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l'unanimité n'a pas pu s établir au sein du comité technique départemental ou si le préfet, au
nom de l'intérét général, refuse son approbation a la fixation faite par ce comité.

Les réseaux de chemins de fer et les services de transport public automobile en
correspondance doivent se communiquer leurs changements d'horaires au moins quinze
jours avant la mise en vigueur.

Il est procédé a l'affichage, dans les véhicules et bureaux de I'entreprise, des horaires
en vigueur.

Etat et capacité du matériel

Art. 29 — La puissance du matériel, sa qualité et son confort devront répondre aux
besoins des voyageurs. |l doit étre constamment entretenu en parfait état, donner une
entiére sécurité d'emploi et étre muni d'appareils de secours, conformément aux dispositions
réglementaires intervenues ou a intervenir.

Sauf dérogations exceptionnelles, soumises a l'approbation du comité de
coordination, le matériel des services de transport public automobile doit permettre d'assurer
le transport des bagages dans la limite de 20 kilogr. par voyageur et par colis.

Tous les voyageurs sont normalement transportés assis. Toutefois, pour les
transports massifs aux trés courtes distances, ou en cas d'affluence exceptionnelle, un
entrepreneur peut transporter des voyageurs debout dans les conditions compatibles avec
leur entiere sécurité. Mention de cette faculté est faite dans l'assurance.

La capacité du matériel en service sur chaque ligne doit étre suffisante pour faire face
dans de bonnes conditions aux besoins ordinaires du trafic.

Notamment, et sauf dans les cas exceptionnels, réglés d'un commun accord ou le
chemin de fer a accepté d'assurer certains trafics de pointe dépassant les possibilités des
services routiers, les entrepreneurs de ces services doivent prendre leurs dispositions pour
assurer le service les jours d'affluence et, en particulier, les dimanches et fétes, les jours de
foire et de marché, et durant les périodes de mouvements saisonniers.

Apres lintervention des arrétés ministériels prévus par l'article 4 du décret du 19 avril
1934, aucun véhicule de transport public automobile de voyageurs ne pourra circuler sans
porter : d'une part, les marques distinctives fixées par le ministre des travaux publics sur la
proposition du comité de coordination, pour faciliter le contrble de I'exploitation des services
de transport public de voyageurs ; d'autre part, d'une facon apparente, I'autorisation de mise
en circulation ou de maintien en circulation prévue par l'article 39 du code de la route et
délivrée sous la forme d'une carte violette sur laquelle seront mentionnées, a leurs dates, les
visites techniques du véhicule effectuées par application de l'article 38 du code de la route.
Cette carte ne sera délivrée qu'apres constations du bon état d'entretien du véhicule. Un
exemplaire du proces-verbal de visite sera adressé au comité technique départemental. Si
I'état d'entretien du véhicule laisse a désirer, le procés-verbal de visite devra spécifier les
défectuosités constatées. L'autorisation de circuler prévue par les articles 38 et 39 du code
de la route sera retirée jusgu'a ce qu'il y ait été remédié, sans préjudice des sanctions dont
I'entrepreneur pourra étre frappé en exécution des dispositions de l'article 37 du présent
décret.

Les visites seront renouvelées tous les six mois.

Par exception, pour les véhicules ne circulant dans I'année que pendant une période
de sept mois consécutifs, la validité de la visite est étendue a cette période.

Ces visites seront effectuées par des experts, indépendants des transporteurs,
désignés par le préfet avec l'approbation du ministre des travaux publics. Les frais de visite
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sont & la charge de I'entrepreneur.
Assurances

Art.30 — Les entrepreneurs de transports automobiles de voyageurs faisant I'objet des
arrétés ministériels prévus par l'article 3 du décret du 19 avril 1934 sont tenus de s'assurer
contre les risques de responsabilité civile afférents a la circulation des véhicules, pour une
somme au moins égale, pour chaque véhicule en service et par sinistre, a 1 million de
francs, majorée de 50.000 fr par place assise offerte.

L'assurance est contractée aupres de sociétés d'assurances agréées par le ministre
du travail.

Le ministre des travaux publics peut, apres avis du comité de coordination et d'accord
avec le ministre du travail, autoriser des entreprises automobiles ou des groupements
d'entreprises automobiles de transport public de voyageurs a couvrir eux-mémes tout ou
partie des risques de responsabilité civile afférents a la circulation de leurs véhicules, s'ils
fournissent par ailleurs des garanties adéquates.

Le préfet a le droit de vérifier a toute époque, aussi bien auprées de I'entrepreneur ou
des groupements d'entrepreneurs de transports que des sociétés d'assurances qui le
garantissent, la teneur et la validité des contrats d'assurance répondant aux prescriptions ci-
dessus.

Les entrepreneurs ne doivent exécuter & aucun moment un service de transport
public automobile de voyageurs qui ne serait pas garanti dans ces conditions.

Sans préjudice de toutes autres sanctions de droit commun et des sanctions qui
seront prononcées en application de l'article 10 du décret du 19 avril 1934 et de l'article 37
du présent décret, le préfet, apres avis du comité technique départemental, décide l'arrét des
véhicules qui ne seraient pas assurés dans les conditions fixées au présent article, et
procede a I'égard de ces véhicules au retrait des autorisations de circulation prévues aux
articles 38 et 39 du code de la route.

Service postal — Transport des sacs de dépéches
Horaires — Remise du courrier postal

Art. 31 — Lorsque les horaires d'une ligne automobile de transport public de
voyageurs (a l'exclusion des réseaux automobiles urbains) permettent ['utilisation des
voyages réguliers par l'administration des postes, I'entreprise doit assurer le transport des
sacs de dépéches postales jusqu'a concurrence d'un volume habituel d'un métre cube.

L'administration des postes désigné a cet effet les lignes qu'elle utilisera, fixe les
bureaux de poste a desservir sur le parcours normal et détermine, d'accord avec
I'entrepreneur, les points d'arrét ou I'échange du courrier sera effectué entre les mains de
ses agents par le conducteur de la voiture. Elle détermine aussi, en accord avec
I'entrepreneur, les déviations d'itinéraires de peu d'importance nécessaires pour atteindre

directement les établissements postaux ou les points de jonction avec d'autres courriers.

En cas de désaccord, le comité technique départemental sera saisi et recherchera les
bases d'entente. Faute d'y parvenir, le comité de coordination sera saisi.

En principe, I'échange se fera sans que le conducteur ait a s'éloigner de son véhicule.
Pour I'échange des sacs de dépéches, les agents de l'entreprise devront s'assurer de ['état
des sacs de dépéches livrés ou regus, et vérifier que leur nombre correspond bien a celui
indiqué sur le carnet gqu'ils détiennent ou sur le bordereau qui leur est remis.

Aux gares tétes de ligne, les sacs de dépéches doivent étre remis directement du
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train au conducteur du service automobile et vice versa, a moins d'impossibilité majeure
résultant, soit de l'importance du courrier a transborder, soit des nécessités de I'organisation
du service automobile.

Matériel

Les transports postaux seront assureés, soit par des voitures a voyageurs, soit par une
remorque attelée a ces voitures, soit par un véhicule spécial.

Les sacs de dépéches seront enfermés dans un coffre muni d'un dispositif de
fermeture a serrure automatique, et dont le volume minimum sera indiqué par lI'administration
des postes. Ce coffre sera autant que possible placé sous la vue du conducteur.

L'entrepreneur, lorsqu'il effectuera le transport des sacs de dépéches, sera tenu
d'adapter & ses voitures une boite aux lettres dont il assurera gratuitement et sans
responsabilité, la pose, le transport et la remise aux agents des postes aux points indiqués :
les frais d'achat, d'entretien et de renouvellement de cette boite incomberont a
l'administration des postes.

Prix
La rétribution payée par I'administration des postes correspondra au prix de :
1 place 1/3 voyageur pour une capacité demandée de 0 m. c. 250 ;
2 places voyageur pour une capacité demandée de 0 m. c. 500 ;
3 places voyageur pour une capacité demandée de 0 m. c. 750.

En aucun cas, la rétribution des transports postaux ne sera inférieure a 35 centimes
par kilométre, ce chiffre étant fixé comme minimum forfaitaire.

La rétribution est due, pour chaque voyage utilisé, pour le parcours effectué a partir
du point de réception du premier sac de dépéches jusqu'au point de livraison du dernier, la
longueur de ce parcours étant décomptée en fractions de 10 kilomeétres indivisibles et
arrondie au chiffre supérieur.

Si sur une ligne le volume des sacs de dépéches est tel que la totalité du courrier ne
puisse étre insérée dans le coffre de capacité prévue, il pourra étre confié aux transporteurs
des sacs supplémentaires d'objets de correspondances ordinaires qui seront transportés
hors coffre mais a I'abri des intempéries. Chacun de ces sacs supplémentaires sera revétu
d'une étiquette distinctive et donnera lieu au payement d'une rétribution forfaitaire de 1 fr. 25
par sac d'un poids maximum de 40 kilogr. et par voyage.

Régularité du service

Lorsqu'un des voyages prévus pour le transport des sacs de dépéches n'aura pas été
effectué en totalité ou en partie, par suite de circonstances de force majeure, I'entrepreneur
sera tenu d'assurer au plus tot le transport des sacs de dépéches ; dans ce cas, il sera
indemnisé du supplément de dépenses que l'exécution de ce service lui aura occasionné.

Si le voyage n'a pas été empéché par des circonstances de force majeure,
I'entreprise devra assurer gratuitement le transport des sacs de dépéches, faute de quoi il y
sera pourvu par l'administration des postes, aux frais, risques et périls de l'entreprise.

Responsabilité

En cas davarie ou de perte de sacs de dépéches qui doivent étre normalement
insérés dans le coffre, I'entreprise, aprés enquéte et détermination du montant de la perte
par l'administration des postes sera responsable du montant des groupes ainsi que des
indemnités dues a des tiers pour les chargements et objets recommandés, sans que sa
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responsabilité totale, pour chaque voyage, puisse dépasser 10.000 fr.

En cas de perte d'un sac supplémentaire d'objets de correspondances ordinaires
comportant une étiquette spéciale le désignant comme pouvant étre placé en dehors du
coffre, la responsabilité de I'entreprise sera limitée a 5fr. par sac.

Journaux, colis express

Art. 32 — Les entreprises de transport public automobile de voyageurs exécutant des
services en correspondance avec le chemin de fer doivent assurer, si elles en sont requises
par le comité technique départemental des transports, le transport des journaux et colis
express, en provenance ou a destination du chemin de fer. Ce transport donnera lieu a
rémunération suivant un tarif fixé par arrété ministériel sur proposition du comité de
coordination.

Personnel

Art. 33 — Le personnel de conduite, qui doit offrir toutes les garanties de capacité
professionnelle et de moralité, est soumis, avant son entrée en service, a un examen
médical professionnel passé par un médecin assermenté.

Cet examen est renouvelé :
Tous les trois ans, pour les conducteurs n‘ayant pas atteint quarante-cing ans ;

Tous les deux ans, pour les conducteurs de plus de quarante-cing ans, et n‘ayant pas
atteint cinquante ans ;

Tous les ans, pour les conducteurs de plus de cinquante ans ;
Ainsi qu'apres toute blessure ou maladie grave.

Les certificats médicaux sont, dans tous les cas, adressés au préfet, qui en tiendra
contrble.

Le personnel des entreprises doit bénéficier des dispositions réglementaires relatives
aux conditions de travail, notamment de celles concernant I'application de la loi du 23 auvril
1919 sur la journée de huit heures.

Cautionnement

Art. 34 — Les entreprises de services de transport public automobile de voyageurs
sont tenues de déposer un cautionnement dont le montant est, pour chacune d'elles, fixé
dans les ententes sur les bases ci-apres :

1.000 fr. pour chacune des 25 premiéres voitures mises en marche dans le
département pour I'exécution des services réguliers.

500 fr. par voiture au dela de la 25e et jusqu'a la 100e incluse.
300 fr. par voiture au dela de la centieme.

Les cautionnements constituent, pendant la durée des autorisations, la garantie des
engagements et obligations des entreprises.

Les entreprises exploitant des lignes en vertu de contrats avec ['Etat, les
départements ou les communes, restent soumises aux garanties prévues a leurs contrats.

Le cautionnement est constitué en numéraire, rentes sur I'Etat, valeurs du Trésor ou
valeurs garanties par I'Etat Il est versé a la caisse des dépdts et consignations par les
entreprises intéressées dans les vingt jours qui suivront la notification de l'arrété ministériel
prévu a l'article 4 du décret du 19 avril 1934.
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Toutefois, une entreprise peut étre dispensée de verser elle-méme le cautionnement
lorsqu'elle fournit une caution autorisée par le ministre des travaux publics, s'engageant
personnellement et solidairement avec elle a verser jusqu'a concurrence du montant du
cautionnement déterminé suivant les régles ci-dessus fixées, les sommes dont elle viendrait
a étre reconnue débitrice par application des articles 36 et 37 du présent décret.

Dans le cas ou le ministre des travaux publics viendrait a retirer l'autorisation donnée
a la caution, le transporteur, sans pouvoir prétendre de ce chef a aucune indemnité, serait
tenu dans les vingt jours qui suivent la notification du retrait d'autorisation, soit de déposer le
cautionnement prévu, soit de constituer une autre caution, choisie parmi les établissements
agréeés, soit de justifier de son affiliation a une des sociétés prévues dans les alinéas ci-
apres.

Les entreprises qui ont adhéré a une société constituée entre transporteurs routiers,
agréée par le ministre des travaux publics aprés avis du comité de coordination, sont
dispensées de constituer elles-mémes leur cautionnement. Les cautionnements particuliers
sont remplacés par un cautionnement global versé par ladite société a la caisse des dépots
et consignations.

Le montant de ce cautionnement global est égal a un quart du total des
cautionnements que les entreprises adhérentes auraient di verser chacune en particulier.

L'agrément des sociétés admises au bénéfice de cette disposition est subordonné
aux conditions ci-apres :

1° La société sera garante vis-a-vis des pouvoirs publics des engagements et
obligations de chacun de ses adhérents, notamment en ce qui concerne :

a) Le versement, en leurs lieu et place, des sommes en argent dont lesdits adhérents
seraient redevables en vertu des clauses pénales de I'entente et dans les conditions prévues
a l'article 37 : « Sanctions » ;

b) La reprise et I'exécution du service, dans les cas de défaillance de I'un de ses
adhérents, dans les conditions de l'article 36 : « Mesures en cas d'interruption d'un service »

2° Pourront en faire partie les entreprises francaises exploitant des services
automobiles de transport public d'un méme département ou d'une méme région délimitée par
I'entente intervenue, ainsi que les entreprises exploitant des services dans un département
ou une région limitrophes ;

3° La société devra réunir un minimum de dix adhérents, disposant ensemble d'un
minimum de cinquante voitures en état de marche ;

4° Le cautionnement global de la société ne sera, en aucun cas, inférieur a la moitié
du cautionnement que devrait verser le plus important de ses adhérents, s'il n'en faisait pas
partie ;

5° La société devra avoir en réserve une somme au moins égale a la valeur de son
cautionnement ;

6° Elle devra pouvoir disposer a toute époque et a premiére réquisition, d'un nombre
de voitures au moins égal a 10 p. 100 de l'effectif des voitures de ses adhérents ;

7° En cas d'exclusion de l'un de ses adhérents, la société restera tenue aux
engagements pris, en ce qui concerne la reprise ou I'exécution éventuelle des services que
cet adhérent effectue, dans les conditions fixées a l'article 36 « Mesures en cas d'interruption
d'un service », et ce, pendant une durée d'un mois a dater de la notification de cette
exclusion au comité technique départemental. Elle sera également tenue au versement de
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toutes les sommes dues par I'adhérent exclu au titre des clauses pénales de I'entente pour
faites antérieurs a la date de la notification de I'exclusion de la société.

Art. 35 — A l'expiration des autorisations, les cautionnements constitués par les
entreprises et sociétés de garantie leur sont restitués en vertu d'un arrété préfectoral.

Dans les cas prévus aux articles 36 et 37 du présent décret, le préfet peut ordonner,
sur proposition du comité technique départemental, des prélevements sur le cautionnement
particulier de I'entreprise, et le cas échéant, sur le cautionnement global constitué par la
société de garantie dont I'entreprise serait membre.

Dans tous les cas, le cautionnement doit étre reconstitué dans son intégralité, dans
les quinze jours qui suivront la délivrance, par le préfet, de I'ordre de prélévement.

A défaut de reconstitution du cautionnement dans ce délai, le ministre des travaux
publics, sur la proposition du comité de coordination, rapporte l'arrété d'autorisation de
I'entreprise intéressée et, le cas échéant, I'agrément de la société de garantie en cause.

Si le retrait d'autorisation d'une entreprise est prononcé pour le motif indiqué ci-
dessus, ou, dans les cas prevus aux articles 36 et 37 du présent décret, le cautionnement de
ladite entreprise reste définitivement acquis a I'Etat

Si le retrait d'agrément d'une société de garantie est prononcé pour le motif indiqué
ci-dessus, ou, dans les cas prévus aux articles 36 et 37 du présent décret, le cautionnement
global de ladite société est de plein droit définitivement acquis a I'Etat Dans ce cas, chacune
des entreprises, membre de la société de garantie, devra reconstituer dans les vingt jours
son cautionnement particulier au taux prévu ci-dessus par la régle générale, sauf affiliation
dans ce délai a une autre société agréée.

En cas de défaillance d'un transporteur ayant fourni une caution autorisée, le préfet
invite cette caution a s'acquitter des obligations qui lui incombent.

Mesures prises en cas d'interruption d'un service

Art. 36 — Au cas ou une entreprise vient & interrompre son exploitation, pour quelque
cause que ce soit, elle est tenue d'en aviser par télégramme le comité technique
départemental et le préfet. Les mesures suivantes sont prises pour assurer la continuité du
service.

Y

Si l'entreprise défaillante est affiliée a une société de garantie, cette société doit
pourvoir & ses frais et par tous moyens appropriés a la reprise du service, dans un délai
n'‘excédant pas trois jours ; la société de garantie doit assurer la marche du service jusqu'a
ce que le comité technigue départemental ait pourvu a la réorganisation définitive, mais sans
gue cette période d'organisation provisoire puisse excéder deux mois ;

Si I'entreprise défaillante n'est pas affiliée a une société de garantie ou si la société
de garantie est défaillante, le comité technique départemental des transports recherche et
désigne une entreprise capable d'assurer l'organisation provisoire du service, ce, dans un
délai n'excédant pas trois jours. Cette entreprise est remboursée des frais qu'entraine son
intervention, au moyen de prélévements faits sur le cautionnement de I'entreprise défaillante
ou de la société de garantie défaillante ou de recours a la caution. Le préfet ordonne ce
remboursement au vu d'états justificatifs des dépenses et du relevé des recettes, approuvés
par le comité technique départemental.

Le comité technique départemental des transports doit pourvoir dans le plus bref
délai a la réorganisation définitive du service, et, en tous cas, avant que le cautionnement de
I'entreprise défaillante ait été enti€rement résorbé.

Faute de parvenir dans les deux cas ci-dessus indiqués a la réorganisation définitive
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du service, le comité technique départemental des transports en rend compte au comité de
coordination et formule toutes propositions utiles. Ces propositions sont adressées au préfet
qui les fait immédiatement parvenir au ministre des travaux publics avec son avis. Aucune
suppression de service ne peut étre décidée que par le ministre des travaux publics aprés
avis du comité de coordination.

Sanctions

Art. 37 — L'entrepreneur doit prendre sans aucun retard toutes les mesures qu'impose
la bonne exécution du service.

Sans préjudice des sanctions prévues a l'article 10 du décret du 19 avril 1934, les
ententes doivent prévoir, pour assurer l'exécution de leurs clauses entre contractants, le
recours aux sanctions suivantes :

1° Avertissement ;
2° Clauses pénales ;
3° Exclusion de l'entente.
Avertissement

L'avertissement est adressé a l'entreprise par le comité technique départemental des
transports. Il indique, le cas échéant, le délai imparti a I'entreprise pour se mettre en régle.

Clauses pénales

Y

Les clauses pénales a prévoir dans les ententes préciseront que les fautes ou
manquements donneront lieu au versement d'une somme de deux cents francs par
infraction.

L'application des clauses pénales des ententes sera faite par le comité technique
départemental des transports. Un arrété préfectoral intervient pour assurer I'exécution des
décisions du comité : les sommes ainsi dues seront recouvrées par le Trésor ; a défaut de
versements dans les délais impartis, elles seront prélevées sur le montant du cautionnement
de I'entreprise intéressée ou de la société de garantie dont elle est membre.

Exclusion de lI'entente

L'exclusion de I'entente est précédée de la mise en demeure de l'entreprise précisant
le délai qui lui est imparti pour exécuter les mesures prescrites.

Cette mise en demeure est adressée a l'entreprise par le préfet, sur la proposition
unanime du comité technique départemental ou, a défaut, sur les instructions du ministre des
travaux publics, données apres avis du comité de coordination.

En cas de mise en demeure restée sans effet a l'expiration du délai imparti, la
procédure d'exclusion de l'entente est engagée, I'exclusion est sanctionnée par le ministre
des travaux publics sur avis du comité de coordination.

Le ministre peut, au vu du dossier, décider que toute nouvelle autorisation sera
refusée a I'entreprise pour I'exploitation d'un service de transport public.

L'exclusion de l'entente comporte pour une entreprise non adhérente a une société
de garantie, la saisie de son cautionnement : celui-ci sert par priorité au payement des frais
engagés pour assurer la continuité du service dans les conditions fixées a l'article 36 du
présent décret « Mesures prises en cas d'interruption d'un service. » Le reliquat est acquis a
I'Etat

~

Pour une entreprise adhérente a une société de garantie, I'exclusion de l'entente
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entraine l'obligation, pour cette sociéte, d'assurer la continuité du service dans les conditions
fixées a l'article 36.

Faute d'y satisfaire, ladite société de garantie fait I'objet d'un retrait d'agrément
prononcé par le ministre des travaux publics, sur l'avis du comité de coordination.

Le cautionnement servira par priorité a assurer la continuité du service de l'entreprise
défaillante, comme dans le cas d'une entreprise non affiliée. Le reliquat sera acquis a I'Etat

Les décisions du comité technique départemental portant avertissement ou
application des clauses pénales, ainsi que ses avis concernant I'exclusion de l'entente,
doivent étre unanimes. A défaut d'unanimité, il est statué par le ministre des travaux publics
aprés avis du comité de coordination.

Art. 38 — Les accords généraux entreront en vigueur aux dates qui seront fixées par
les arrétés ministériels approbatifs.

lIs prendront fin uniformément le 31 décembre 1940.

La fixité des accords dans lintervalle des deux dates prévues aux deux alinéas qui
précédent ne fait pas obstacle :

1° A l'application de l'article 22 du présent décret ;

2° Au droit, pour le ministre des travaux publics d'autoriser des créations de services
nouveaux, dans les conditions prévues au dernier alinéa de l'article 5 du décret du 19 avril
1934 ;

3° A la révision exceptionnelle des accords, lorsque le ministre des travaux publics
estimera qu'une correction du plan des transports dans un département ou une région est
nécessaire pour mieux concilier les intéréts publics qui s'attachent tant a une bonne desserte
des populations qu'a l'allegement des charges publiques.

En ce cas, l'ouverture de la procédure de révision exceptionnelle est décidée par un
arrété du ministre des travaux publics, pris sur l'avis conforme et unanime, du comité de
coordination ou, a défaut d'avis conforme et unanime, par un décret rendu en conseil d'Etat
L'arrété ou le décret intervenu en conseil d'Etat étant intervenu, la recherche et la conclusion
des nouvelles ententes seront poursuivies par le comité de coordination, conformément aux
régles fixées par le présent décret, et notamment en s'inspirant des conditions initiales des
entreprises lors de I'établissement du plan de transports et des régles posées, en matiere de
compensation, par l'article 21.

Les arrétés ministériels approuvant ces nouvelles ententes fixeront a partir de quelle
date leur application se substituera a celle des ententes précédemment approuveées.

Art. 39 — Le ministre des travaux publics devra étre saisi en temps utile des
propositions du comité de coordination pour le renouvellement ou la modification des
accords généraux au 1% janvier 1941.

Art. 40 — Pour maintenir jusqu'au 31 décembre 1940, entre tous les exploitants, I'état
d'équilibre institué par la coordination :

1° Les préfets inviteront les départements et les communes a étudier la prolongation,
jusqu'au 31 décembre 1940, des contrats conclus pour l'exploitation de services publics
automobiles et venant a expiration avant cette date ou leur résiliation amiable :

a) Dans le cas ou, a défaut de prorogation au profit de l'ancien exploitant, un contrat
nouveau interviendrait, a l'expiration normale du premier contrat, avec un nouvel
entrepreneur, nécessairement pris parmi ceux participant a I'entente, celui-ci devra assurer a

I'entrepreneur primitif une compensation équitable qui sera déterminée par le comité
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technique départemental ;

b) Dans le cas ou, a I'échéance du contrat, le service cesserait d'étre exploité
contractuellement, l'ancien exploitant recevra I'exploitation de ce service ou, en
compensation et, au plus, jusqu'a concurrence de l'utilisation du matériel devenu sans
emploi, l'exploitation des services existants qui deviendraient vacants ou des services
nouveaux dont la création serait autorisée ;

2° Lorsqu'un service, contractuel ou non, deviendra inutile par la suite de
modifications profondes dans I'économie de la région desservie, I'entreprise exploitante
pourra également bénéficier des dispositions de l'alinéa précédent.

L'interruption de service qui pourrait éventuellement résulter des cas 1° et 2° ci-
dessus, ne pourra étre considérée comme un motif d'exclusion a I'expiration de I'entente.

Art. 41 — Le président du consell, les ministres des travaux publics, de l'intérieur, des
postes, télégraphes et téléphones, du travail et des finances sont chargés, chacun en ce qui
le concerne, de I'exécution du présent décret, qui sera publié au Journal Officiel.

Fait a Paris, le 25 février 1935.
ALBERT LEBRUN,
Par le Président de la République :

Le président du Conseil,
PIERRE-ETIENNE FLANDRIN,
Le ministre des travaux publics,
HENRI ROY,
Le ministre de l'intérieur,
MARCEL REGNIER,
Le ministre des postes, télégraphes
et téléphones,
GEORGES MANDEL,

Le ministre du travail,
PAUL JACQUIER,
Le ministre des finances,

LOUIS-GERMAIN MARTIN.
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Document n°IlL.3 : Circulaire du 2 septembre 1937 « Instructions pour
I'étude de la coordination des transports de voyageurs »

Circulaire du 2 septembre 1937
« Instructions pour I’étude de la coordination

des transports de voyageurs. »
Paris, le 2 septembre 1937,

La circulaire ministérielle du 12 aolt 1936 vous a expose les raisons qui nécessitent
des méthodes précédemment suivies en matiere de coordination des transports ferroviaires et
routiers et a indiqué les dispositions susceptibles d’étre réalisées immédiatement, en ce qui
concerne la coordination des transports de voyageurs, dans le cadre de la réglementation alors

en vigueur.

D’autre part, le reglement d’administration publique du 14 novembre 1936 a ¢largi la
composition du Comité de coordination et des Comités techniques départementaux en

adjoignant aux transporteurs des representants des collectivités intéressées et les usagers.

Mon prédécesseur a demandé au Comité de Coordination de lui soumettre des
propositions en vue de la mise au point des textes consacrant I’entente entre les diverses

catégories représentées dans son sein.

Le travail du Comité de coordination s’est traduit par les propositions portant sur les
transports de voyageurs et de marchandises. C’est sur les données de ces propositions que le
Gouvernement a arrété les principes qui ont commandé les mesures qui font 1’objet du titre 1%
du décret-loi du 31 aoit 1937 sur la coordination des transports et la création d’un Conseil

Supérieur des Transports.

Les principes arrétes par le Gouvernement au sujet de la coordination des transports de

voyageurs s’inspirent des considérations ci-apres :
Cette coordination ne peut étre réalisée qu’a trois conditions :

1°) — que les départements, puissances concédantes de services de transports publics

subventionnés, soient directement intéressés a la coordination dans le cadre local ;
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2°) — que les ressources créées au profit des départements par le décret-loi du 8 juillet
1937 et le réglement d’administration publique du 16 juillet 1937, soient affectés a la
réorganisation des services de transports départementaux et a la transformation des lignes

faisant double emploi ;

3°) — qu’une collaboration s’établisse avec les chemins de fer pour I’organisation des

lignes automobiles destinées au remplacement de services ferroviaires.

Ces données impliquent une collaboration indispensable avec les conseils généraux.
Ce sont eux désormais qui sont chargés d’établir les plans départementaux de coordination

des transports de voyageurs en collaboration avec les Comités techniques.

En raison de la protection que la coordination permettra d’accorder aux services
automobiles maintenus, les départements regoivent le droit de remettre en cause les contrats
qui les lient a des entreprises automobiles de transports publics, afin d’en obtenir la révision

ou la résiliation.

Concevant la difficulté que la réalisation de la coordination dans le détail peut
rencontrer dans une assemblée départementale, le Gouvernement a décidé de répartir de la
maniére suivante les sommes réservées aux départements sur le produit des taxes de transports
en vertu des décrets-lois des 30 octobre 1935 et 8 juillet 1937 :

- Une premiére part sera distribuée entre les départements qui présenteront dans un
délai déterminé un plan de coordination satisfaisant ; il est prévu a ce sujet une
somme d’environ 150.000 francs par an et par Département

- Une deuxiéme part égale a 50% de la premiére sera accordée en supplément aux
départements qui auraient, depuis 1934, procédé a la suppression de lignes de
voies ferrées d’intérét local ;

- Une derniére part enfin sera accordée au prorata des longueurs de lignes de
chemins de fer d’intérét général dont le plan de transport prévoira la fermeture au

service des voyageurs.

Les Comités techniques départementaux ont pour mission de soumettre aux Conseils
généraux des propositions pour ’organisation des transports de voyageurs, dans les conditions

prévues par I’article 2 du décret-loi du 31 ao(t 1937, étant entendu que, le cas échéant, les
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Départements et les Réseaux pourraient, éventuellement, étre appelés a participer aux
dépenses de fonctionnement des services automobiles remplagant des lignes ferroviaires

fermées au trafic des voyageurs.

L’étude de I’établissement du plan d’organisation des transports doit étre entreprise

dés maintenant par les Comités techniques départementaux.

Le travail des Comités sera grandement facilité du fait que des plans de coordination
ont été précédemment établie dans la presque totalité des départements et que les travaux ainsi
effectués par les anciens comités (dont beaucoup, il est vrai, aient soulevé des protestations de
la part des collectivités locales) pourront servir de bases aux nouvelles études a entreprendre.

Il convient que les propositions du Comité technique départemental soient soumises le

plus tét possible au Conseil Général.

De toute fagon, vous voudrez bien saisir de la question 1I’Assemblée départementale
au cours de sa prochaine session pour lui permettre, méme dans le cas ou elle n’aurait pas
encore recu les propositions susvisées, de constituer les commissions ou de donner les
délégations nécessaires pour poursuivre 1’établissement du plan qu’elle aura a me présenter et,
en particulier, pour étudier, s’il y a lieu, la réorganisation des services automobiles

subventionnés.

Vous voudrez bien adresser copie de la présente circulaire a I’Ingénieur en Chef du
Contrdle, a qui il appartiendra, sous votre autorité, et suivant les directives du Conseil
Général, de procéder aux tractations nécessaires pour la mise au point du plan de transports a
présenter par I’ Assemblée départementale apres études des propositions du Comité technique

des transports.

LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS

H. QUEUILLE
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Document n°Il-4: Décret n°77-992 du 30 aoiit 1977 relatif a une

expérience de décentralisation en matiére de transports collectifs
régionaux
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TRANSPORTS- _

Décret n® 77-991 du 24 aolt 1977 portant dérogation aux dispo-
sitions du décret n® 53-549 du 5 juin 1953 relatif aux conditions
- d'aftribution de la médaille d'honneur des chemins de fer.

Le Premier ministre,

Sur rapport du ministré de P'éqhipement el de I'aménagemen
du territoire, - -

Vu le décret n® 53549 du 5 juin 1953 relatif aux conditions
dattribution de la médaille d’honneur des chemins de fer, modi-
fié par les décrets n® 55-1524 du 19 novembre 1955, n° 62-1011
du 23 aolt 1962 et n® 77-331 du 28 mars 1977,

Décréte : )

Art. 1. — Par dérogation aux dispositions de larticle 3
(8 alinéa) du décret susvisé du 5 juin 1953, modifié par le décret
du 28 mars 1977, les anciens agents remplissant les conditions
pour obtenir la médaille d’or des chemins de fer et ayant cessé
leur activité avant le 1 avril 1977 pourront recevoir cette dis-
tinction sous réserve d’en présenter la demande au plus tard
le 1 aolt 1978.

Art, 2, — Le minisire de l'égquipement et de ’aménagement
du territoire et le secréfaire d’Etat auprés du ministre de l'équi-
pement et de laménagement du territvire (Transports) sont
chargés, chacun en ce qui le concerne, de exécution du présent
déeret, qui sera publié au Journal officiel de la République
francaise. )

Fait a Paris, le 24 aoQt 1977.,
RAYMOND BARRE.
Par le Premier ministre :
Le mintstre de-léquip t
et de Vaménagement du terviloire,
JEAN-PIERRE FOURCADE,
Le secrétaire d’Etat auprés du ministre de léquipement
et de Vaménagement du territoire (Transporis),
MARCEL CAVAILLE,

Décret n° 77-992 du 30 aolt 1977 relatif & une expérience
de décentralisation en matiére de transports collectifs
réaionaux. .

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre de Iintérieur, du ministre délégué

3 Péconomie et aux finances et du ministre de I'dquipement et de
l’aménagement du territoire,

Vu la loi n® 72619 du 5 juillet 1972 portant création et orga-

nisation des régions, et notamment son article 4If; . .

Vu la loi du 10 aolt 1871 modifiée sur les conseils géné-

raux ; )

Vu le code des communes, chapitre VII, titre VII, livre IIT;

Le Conseil d'Etat (section des travaux publics) entendu,

Décréte :

Art. 1v, — A titre expérimental et sous réserve des compé-
tences dévolues aux collectivités locales, les établissements
publics régionaux qui seront désignés par decret aprés accord du
conseil régional, pourront, dans le cadre de leur schéma régio-
nal de transport, adopté par le conseil régional :

1° Proposer 3 IELtat des mesures de réorganisation et de
simplification des services omnibus ferroviaires qui leur parai:
traient opportunes ;

2° Passer avec les tramsporteurs des conventions d’exploita- |

tion de services de transport ou, pour les lignes qui ne sont pas
déja exploitées sous le régime de la concession, des contrats de

concession, Les conventions et contrats de concession doivent étre .

conformes i des modéles types arrétés par le ministre chargé
des transports;

3° Acquérir du matériel roulant tant ferroviaire que routier
en vue de sa mise & la disposition de la Société nationale des
chemins de fer frangais ou des transporteurs routiers, *confor-
mément aux dispositions des conventions types arrétées par le
ministre chargé des transports.

Art. 2. — L’Etat versera chaque année aux éiablissements
publics régionaux une somme égale au montant:en valeur actua-
lisée des économies réalisées dans le financement des services
omnibus et résultant des décisions prises sur leur proposition
en application du schéma régional de transport.

L'actualisation du montant des économies sera déterminée par
référence a I'évolution de Yindice des prix du produit intérieur
brut marchand, Yannée de référence étant celle qui précéde la
mise en ceuvre des décisions prises sur proposition de 1’établisse-
ment public régional au litre du schéma régional de transport.

Art. 3. — Ces établissements publies régionaux pourront
financer des dépenses d'étude, d’aménagement et de fonction-
nement des transports collectifs de personnes dans le cadre
régional. Ts utiliseront i ceg effet les contributions qu'ils rece-
vront, notamment celles prévues A PYarticle 2 ainsi que, le cas
échéant, leurs ressources propres.

Art. 4. — 8l est mis fin & Vexpérience avant que les conven-
tions et contrats de concession passés par une région, en appli-
cation de Particle 1v ci-dessus, soient venus a leur terme, 'Etat
maintiendra a la région, tant que celle-ci ne pourra mettre fin
aux obligations financiéres coniractées par elle, et dans la limite
de celles-ci, le versement prévu & l'article 2 ci-dessus.

Art. 5. — Le minisire de Dlintérieur, le ministre délégué 2
I'économie et aux finances, le ministre de Péquipement et de
I'aménagement du ferritoire et le secrétaire d’ftat auprés du
ministre de l'équipement ¢t de Vaménagemenit du territoire
(Transports) sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de
I'exécution du présent décret, qui sera publié au Journal officiel
de la République francaise.

Fait 2 Paris, le 30 aodt 1977.
RAYMOND BARRE.
Par le Premier ministye :
Le ministre de U'équipement
et de Vaménagement du territoire,
JEAN-PIERRE FOURCADE.
) Le ministre de Vintérieur,
CHRISTIAN BONNET.
Le ministre délégué & Péconomie et aux finances,
ROBERT BOULIN.
Le secrétaire d’Etat auprés du ministre de I'équipement
et de Uaménagement du ferritoire (Transports),
MARCEL CAVAILLE.

INFORMATIONS  PARLEMENTAIRES

ASSEMBLEE NATIONALE

COMMISSIONS

Cor ti

de commi

La commission d’eniqu?ﬂe parlementaire chargée d'examiner les
conditions dans lesquelles ont lieu des importations « savvages » de
diverses catégories de marchandises se réunira (8 bureau):

Le mercredi 7 septembre 1977 :

A dix heures;
A quinze heures,
Le jeudi 8 septembre 1977 :
A dix heures;
A quinze heures.

La commission des finances, de l'économie générale et du Plan

+ se réunira le mercredi 7 septembre 1977, & quinze heures (salie de

la commission) :

Audition de M. Raymond Barre, Premier ministre, ministre de
Péconomie et des finances, et de MM. Robert Boulin, ministre délé-
gué & P’économie et aux finances, et Pierre Bernard-Reymond, secré-
taire d’Etat au budget, sur la situation économique et financiére et
‘le projet de lol de finances pour 1978,

SENAT

Dépét d'un projet de loi, rattaché pour ordre au procéswverbal
de la séance du 30 juin 1977,

M. le président du Sénat a recu de M. le Premier ministre um
projet de loi relatif aux piscines et aux baignades aménagées.
< (Dépdt enregistré & la présidence le 1 septembre 1977 et rattachd
pour ordre au procéswverbal de lo séance du 30 juin 1977.)

Ce projet de loi sera imprimé sous le numéro 487, distribué el
renvoyé A la commission des affaires sociales, sous réserve de li
constitution éventuelle d’une commission spéciale dans les conditions
prévues pax le réglement,
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Document n°II-5 : Loi n°82-1158 d’Orientation des transports intérieurs
du 30 décembre 1982, Journal Officiel du 31 décembre 1982
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Document n°ll-6 : Loi 2000-1208 du 13 décembre 2000 relative a la solidarité
et au renouvellement urbain (Extraits), Journal Officiel n°289 du 14 décembre
2000

LOI

LOI 2000-1208 du 13 décembre 2000 relative a la solidarité et au renouvellement
urbains

NOR: EQUX9900145L

L’Assemblée nationale et le Sénat ont délibéré,
L’Assemblée nationale a adopté,

Vu la décision du Conseil constitutionnel no 2000-436 DC en date du 7 décembre
2000,

Le Président de la République promulgue la loi dont la teneur suit :
[...]
TITRE I

METTRE EN OEUVRE UNE POLITIQUE DE DEPLACEMENTS AU SERVICE DU
DEVELOPPEMENT DURABLE

Section 1
Dispositions relatives au plan de déplacements urbains
Article 94

I. - L’article 28 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 d’orientation des transports
intérieurs est ainsi modifié :

1o Au premier alinéa, les mots : « schémas directeurs » sont remplacés par les mots
. « schémas de cohérence territoriale » ;

20 Dans lavant-derniére phrase du premier alinéa, aprés les mots : « mesures
d’aménagement et d’exploitation a mettre en oeuvre », sont insérés les mots : « afin de
renforcer la cohésion sociale et urbaine » ;

3o L’avant-derniére phrase du premier alinéa est complétée par les mots : « ainsi que
le calendrier des décisions et réalisations » ;

40 Il est inséré, apres le premier alinéa, un alinéa ainsi rédigé :

« Lorsqu’un schéma directeur ou un schéma de secteur a été approuvé avant la date
d’entrée en vigueur de la loi no 2000-1208 du 13 décembre 2000 relative a la solidarité et au
renouvellement urbains, I'obligation de compatibilité prévue au premier alinéa ci-dessus n’est
applicable qu’a compter de la premiére révision du schéma postérieure a cette date. »

Il. - Le premier alinéa de l'article 28-3 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982
précitée est complété par une phrase ainsi rédigée :

« Les schémas de cohérence territoriale, les schémas de secteur ainsi que les plans
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locaux d’'urbanisme doivent étre compatibles avec le plan. »
Article 95

Dans le premier alinéa de l'article 52 de la loi no 75-534 du 30 juin 1975 d’orientation
en faveur des personnes handicapées, apres les mots : « des veéhicules individuels », sont
insérés les mots : « ainsi que leur stationnement ».

Article 96
L’article 28-1 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée est ainsi modifié :

1o Les mots : « Les orientations du plan de déplacements urbains portent sur : » sont
remplacés par les mots : « Les plans de déplacements urbains portent sur : » ;

20 Avant le 1o, il est ajouté un 1o A ainsi rédige :

« 1o A. - L'amélioration de la sécurité de tous les déplacements, notamment en
définissant un partage modal équilibré de la voirie pour chacune des différentes catégories
d'usagers et en mettant en place un observatoire des accidents impliquant au moins un
piéton ou un cycliste » ;

30 Au 30, apres les mots : « voirie d’agglomération », sont insérés les mots : « y
compris les infrastructures routiéres nationales et départementales, » ;

40 Le 40 est ainsi rédigé :

« 40 L’organisation du stationnement sur voirie et dans les parcs publics de
stationnement, et notamment les zones dans lesquelles la durée maximale de stationnement
doit étre réglementée, les zones de stationnement payant, les emplacements réservés aux
personnes handicapées ou a mobilité réduite, la politique de tarification a établir, en relation
avec la politique de 'usage de la voirie, en matiére de stationnement sur voirie et en matiére
de parcs publics, la localisation des parcs de rabattement a proximité des gares ou aux
entrées de villes, les modalités particulieres de stationnement et d’arrét des véhicules de
transport public, des taxis et des véhicules de livraison de marchandises, les mesures
spécifiques susceptibles d’étre prises pour certaines catégories d'usagers, et tendant
notamment a favoriser le stationnement des résidents » ;

50 Apreés les mots : « livraison des marchandises », la fin du 50 est ainsi rédigée : «
tout en rationalisant les conditions d’approvisionnement de I'agglomération afin de maintenir
les activitts commerciales et artisanales. Il prévoit la mise en cohérence des horaires de
livraison et des poids et dimentions des véhicules de livraison au sein du périmétre des
transports urbains. Il prend en compte les besoins en surfaces nécessaires au bon
fonctionnement des livraisons afin notamment de limiter la congestion des voies et aires de
stationnement. Il propose une réponse adaptée a l'utilisation des infrastructures logistiques
existantes, notamment celles situées sur les voies de pénétration autres que routiéres et
précise la localisation des infrastructures a venir, dans une perspective d’offre multimodale »

60 Au 60, aprés les mots : « collectivités publiques », sont insérés les mots ; « a
établir un plan de mobilité et » ;

70 Il est ajouté un 70 ainsi rédigé :

« 70 La mise en place d’une tarification et d’'une billetique intégrées pour I'ensemble
des déplacements, incluant sur option le stationnement en périphérie, favorisant I'utilisation
des transports collectifs par les familles et les groupes. »

Article 97
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Aprées le troisieme alinéa de l'article 28 de la loi no 73-1193 du 27 décembre 1973
d’orientation du commerce et de I'artisanat, sont insérés trois alinéas ainsi rédigés :

« - 'impact global du projet sur les flux de voitures particuliéres et de véhicules de
livraison ;

« - la qualité de la desserte en transport public ou avec des modes alternatifs ;

« - les capacités d’accueil pour le chargement et le déchargement des marchandises
».

Article 98

Apres l'article 28-1 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, sont insérés
les articles 28-1-1 et 28-1-2 ainsi rédigés :

« Art. 28-1-1. - Les actes pris au titre du pouvoir de police du stationnement ainsi que
les actes relatifs a la gestion du domaine public routier doivent étre rendus compatibles avec
les dispositions prévues au 4o de larticle 28-1 dans les délais prévus par le plan de
déplacements urbains.

« Art. 28-1-2. - Le plan de déplacements urbains délimite les périmétres a lintérieur
desquels les conditions de desserte par les transports publics réguliers permettent de réduire
ou de supprimer les obligations imposées par les plans locaux d’urbanisme et les plans de
sauvegarde et de mise en valeur en matiére de réalisation d’aires de stationnement,
notamment lors de la construction d'immeubles de bureaux, ou a l'intérieur desquels les
documents d’urbanisme fixent un nombre maximum d’aires de stationnement a réaliser lors
de la construction de batiments a usage autre que d’habitation. Il précise, en fonction
notamment de la desserte en transports publics réguliers et, le cas échéant, en tenant
compte de la destination des batiments, les limites des obligations imposées par les plans
locaux d’urbanisme et les plans de sauvegarde et de mise en valeur en matiére de
réalisation d’aires de stationnement pour les véhicules motorisés et les minima des
obligations de stationnement pour les véhicules non motorisés. »

Article 99

Dans la derniére phrase du deuxiéme alinéa de l'article 28-2 de la loi no 82-1153 du
30 décembre 1982 précitée, aprés les mots : « est ensuite soumis », sont insérés les mots :
« par l'autorité organisatrice de transport ».

Article 100

Dans la premiére phrase de I'avant-dernier alinéa de Il'article 28-2 de la loi no 82-
1153 du 30 décembre 1982 précitée, les mots : « procede a » sont remplacés par les mots :
« peut engager ou poursuivre ».

Article 101

Aprés l'article 28-2 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, il est inséré
un article 28-2-1 ainsi rédigé :

« Art. 28-2-1. - La compétence de I'établissement public mentionné a l'article L. 122-4
du code de l'urbanisme peut, s'il y a lieu, dans les conditions prévues par le code général
des collectivités territoriales, étre élargie a I'élaboration d’'un plan de déplacements urbains
couvrant I'ensemble du périmétre de la compétence de cet établissement public, sous
réserve que ce périmétre inclue la totalité du ou des périmétres de transport urbain qu'il
recoupe.

« Lorsque le plan de déplacements urbains est élaboré par I'établissement public
mentionné a l'article L. 122-4 du code de I'urbanisme :
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« - les autorités compétentes en matiére de transport urbain de méme que les
départements et les régions, en tant qu’autorités organisatrices de transport ou en tant que
gestionnaires d’'un réseau routier, sont associés a cette élaboration et le projet de plan leur
est soumis pour avis dans les conditions prévues au deuxi€éme alinéa de l'article 28-2 ;

« - les mesures d’aménagement et d’exploitation mentionnées a l'avant-derniére
phrase du premier alinéa de larticle 28 sont adoptées en accord avec les autorités
compétentes pour I'organisation des transports et mises en oeuvre par elles ;

« - le plan approuvé se substitue le cas échéant aux plans de déplacements urbains
antérieurs. »

Article 102

Apres l'article 28-3 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, il est inséré
un article 28-4 ainsi rédigé :

« Art. 28-4. - En région d’lle-de-France, le plan de déplacements urbains peut étre
complété, en certaines de ses parties, par des plans locaux de déplacements qui en
détaillent et précisent le contenu. lls sont élaborés a l'initiative d’'un établissement public de
coopération intercommunale ou d’'un syndicat mixte. Le périmeétre sur lequel sera établi le
plan local de déplacements est arrété par le représentant de I'Etat dans le département dans
un délai de trois mois apres la demande formulée.

« Le conseil régional et les conseils généraux intéressés, les services de I'Etat et le
Syndicat des transports d’lle-de-France sont associés a son élaboration. Les représentants
des professions et des usagers de transports, les chambres de commerce et d’industrie et
les associations agréées de protection de I'environnement sont consultés a leur demande
sur le projet de plan. Le projet de plan est arrété par délibération de I'organe délibérant de
I'établissement public concerné puis sous un délai de trois mois, soumis pour avis au conseil
régional, aux conseils municipaux et généraux intéressés ainsi qu’aux représentants de I'Etat
dans les départements concernés et au syndicat des transports d’lle-de-France. L’avis qui
n'a pas été donné dans un délai de trois mois apres transmission du projet de plan est
réputé favorable. Le projet, auquel sont annexés les avis des personnes publiques
consultées, est ensuite soumis par le président de I'établissement public concerné a
I'enquéte publique dans les conditions prévues par la loi no 83-630 du 12 juillet 1983 relative
a la démocratisation des enquétes publiques et a la protection de I'environnement.

« Eventuellement modifié pour tenir compte des résultats de I'enquéte et des avis des
personnes publiques consultées, le plan est approuvé par l'organe délibérant de
I'établissement public concerné.

« Les décisions prises par les autorités chargées de la voirie et de la police de la
circulation ayant des effets sur les déplacements dans le périmétre du plan local de
déplacements doivent étre compatibles ou étre rendues compatibles avec ce dernier dans un
délai de six mois. Les plans d’occupation des sols et les plans de sauvegarde et de mise en
valeur doivent étre compatibles avec le plan de déplacements urbains de I'lle-de-France et
les plans locaux de déplacements quand ils existent. »

Article 103

I. - Dans la limite d’'un délai de six mois, les plans de déplacements urbains en cours
d’élaboration a la date de publication de la présente loi peuvent étre achevés et approuvés
conformément aux dispositions antérieurement applicables. Toutefois, les modifications
introduites par 'article 100 s’appliquent dés le 30 juin 2000.

Il. - Aprés I'avant-dernier alinéa de l'article 28-2 de la loi no 82-1153 du 30 décembre
1982 précitée, il est inséré un alinéa ains rédigé :
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« Dans les périmétres de transports urbains concernés par 'obligation d’élaboration
d’'un plan de déplacements urbains prévue a l'article 28, le plan de déplacements urbains est
mis en conformité avec les dispositions de la loi no 2000-1208 du 13 décembre 2000 relative
a la solidarité et au renouvellement urbains dans un délai de trois ans a compter de la
publication de cette loi. A défaut, le représentant de I'Etat dans le département peut engager
ou poursuivre les procédures nécessaires a cette mise en conformité. Le plan est alors
approuvé par le représentant de I'Etat dans le département aprés délibération de I'autorité
compétente pour l'organisation des transports urbains. La délibération est réputée prise si
elle n’intervient pas dans un délai de trois mois aprés transmission du projet. »

lll. - Apres l'article 28-2 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, il est
inséré un article 28-2-2 ainsi rédige :
« Art. 28-2-2. - En cas d’extension d’un périmétre de transports urbains.

« - le plan de déplacements urbains approuvé continue de produire ses effets sur le
périmetre antérieur ;

« - 'élaboration du plan de déplacements urbains dont le projet a été arrété peut étre
conduite a son terme sur le périmétre antérieur par I'autorité compétente pour I'organisation
des transports urbains.

« En cas de modification d'un périmétre de transports urbains concerné par
I'obligation d’élaboration d’un plan de déplacements urbains prévue a l'article 28, l'autorité
compétente pour l'organisation des transports urbains est tenue d’élaborer un plan de
déplacements urbains dans un délai de trois ans a compter de cette modification. A défaut,
le représentant de I'Etat dans le département peut engager ou poursuivre les procédures
nécessaires a cette élaboration dans les conditions prévues a l'article 28-2. »

Article 104

Au |l de l'article 7 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, apres les mots
. « organisent les transports publics réguliers de personnes », sont insérés les mots : « et
peuvent organiser des services de transports a la demande ».

Article 105

L’article L. 2333-68 du code général des collectivités territoriales est complété par
une phrase ainsi rédigée :

« Le versement est également affecté au financement des opérations visant a
améliorer l'intermodalité transports en commun-vélo. »

Article 106
L’article 46 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée est ainsi modifié :

1o Au premier alinéa, les mots : « des chapitres Il et Il du titre Il » sont remplacés par
les mots : « des chapitres Il, 11l et lll bis du titre Il » ;

20 Au deuxiéme alinéa, les mots : « des articles 28 et 28-1 » sont remplacés par les
mots : « des articles 27-1, 28, 28-1, 28-1-1 et 28-1-2 ».

Article 107

Le troisieme alinéa (20) de larticle L. 2213-3 du code général des collectivités
territoriales est complété par les mots : « et I'arrét des véhicules effectuant un chargement
ou un déchargement de marchandises ».
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Article 108

Il est inséré, dans le chapitre Ill du titre IIl du livre 1l de la deuxieme partie du code
général des collectivités territoriales, une section 12 intitulée : « Stationnement payant a
durée limitée sur voirie », comprenant un article L. 2333-87 ainsi rédigeé :

« Art. L. 2333-87. - Sans préjudice de I'application de l'article L. 2512-14, le conseil
municipal ou I'organe délibérant de I'établissement public de coopération intercommunale ou
du syndicat mixte compétents pour l'organisation des transports urbains, lorsqu’il y est
autorisé par ses statuts, peut établir sur des voies qu’il détermine une redevance de
stationnement, compatible avec les dispositions du plan de déplacements urbains s’il existe.
Dans le cas ou le domaine public concerné reléve d’'une autre collectivité, I'avis conforme de
cette derniere est requis hors agglomeération.

« La délibération établit les tarifs applicables a chaque zone de stationnement
payant.

« Le tarif peut étre modulé en fonction de la durée du stationnement. Il peut prévoir
également une tranche gratuite pour une durée déterminée. L’acte instituant la redevance
peut prévoir une tarification spécifique pour certaines catégories d’'usagers et notamment les
résidents. »

Article 109

Il est inséré, apres larticle 5 de la loi no 82-684 du 4 aolt 1982 relative a la
participation des employeurs au financement des transports publics urbains, un article 5-1
ainsi rédigeé :

« Art. 5-1. - En dehors de la zone de compétence de l'autorité organisatrice des
transports parisiens, toute personne physique ou morale, publique ou privée, employant un
ou plusieurs salariés, peut prendre en charge tout ou partie du prix des titres d’'abonnement
souscrits par ses salariés pour leurs déplacements au moyen de transports publics de
voyageurs entre leur résidence et leur lieu de travail. »

Article 110

La deuxieme phrase du premier alinéa de l'article 28-2 de la loi no 82-1153 du 30
décembre 1982 précitée est ainsi rédigée :

« Les services de I'Etat de méme que les régions et les départements, au titre de leur
gualité d’autorités organisatrices de transport et de gestionnaires d’un réseau routier, sont
associés a son élaboration. »

Section 2
Dispositions relatives a la coopération
entre autorités organisatrices de transport
Article 111

Aprés l'article 30 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, il est inséré un
chapitre Il bis ainsi rédigé :

« Chapitre Il BIS
« De la coopération entre les autorités
organisatrices de transport

« Art. 30-1. - Sur un périmétre qu’elles définissent d’'un commun accord, deux ou
plusieurs autorités organisatrices de transport peuvent s’associer au sein d’'un syndicat mixte
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de transport afin de coordonner les services qu’elles organisent, mettre en place un systéme
d’information a l'intention des usagers et rechercher la création d’une tarification coordonnée
et des titres de transport uniques ou unifiés.

« Ce syndicat mixte peut organiser, en lieu et place de ses membres, des services
publics réguliers ainsi que des services a la demande. Il peut a ce titre assurer, en lieu et
place de ses membres, la réalisation et la gestion d’équipements et d’infrastructures de
transport.

« |l est régi par les articles L. 5721-2 et suivants du code général des collectivités
territoriales.

« Art. 30-2. - Il peut étre créé auprés de chaque syndicat mixte de transport institué
par I'article 30-1 un comité des partenaires du transport public. Ce comité est notamment
consulté sur l'offre, les stratégies tarifaires et de développement, la qualité des services de
transport proposées par le syndicat mixte. Son avis peut étre requis par le syndicat mixte sur
tout autre domaine relevant de la compétence de ce dernier.

« Il est notamment composé de représentants des organisations syndicales locales
des transports collectifs et des associations d’usagers des transports collectifs.

« Un décret précise la composition du comité, les conditions de désignation de ses
membres ainsi que les modalités de son organisation et de son fonctionnement. »

Article 112

I. - Apres l'article L. 5722-6 du code général des collectivités territoriales, il est inséré
un article L. 5722-7 ainsi rédigé :

« Art. L. 5722-7. - Le syndicat mixte mentionné a l'article 30-1 de la loi no 82-1153 du
30 décembre 1982 d’orientation des transports intérieurs peut prélever un versement destiné
au financement des transports en commun dans un espace a dominante urbaine d’au moins
50 000 habitants incluant une ou plusieurs communes centres de plus de 15 000 habitants,
des lors que ce syndicat associe au moins la principale autorité compétente pour
I'organisation des transports urbains. Les conditions d’assujettissement, de recouvrement et
de remboursement de ce versement sont identiques a celles prévues par les articles L.
2333-64 et suivants.

« Le taux de ce versement ne peut excéder 0,5 %. A lintérieur d’un périmétre de
transport urbain, ce taux est, le cas échéant, réduit de sorte que le total de ce taux et du taux
maximum susceptible d’étre institué par l'autorité compétente au titre de I'article L. 2333-67
n‘'excéde pas le taux maximum qui serait autorisé au titre de ce méme article dans un
périmétre de transport urbain qui coinciderait avec I'espace a dominante urbaine concerné
par le prélevement du syndicat.

Il. - Dans le 10 de l'article L. 2333-64 du méme code, les mots : « 20 000 habitants »
sont remplacés par les mots : « 10 000 habitants ».

Ill. - Dans le deuxiéme alinéa de l'article L. 2333-67 du méme code, le nombre : « 20
000 » est remplacé par le nombre : « 10 000 ».

Article 113

Aprés l'article 27 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, sont insérés
deux articles 27-1 et 27-2 ainsi rédigés :

« Art. 27-1. - L'autorité compétente pour I'organisation des transports publics dans les
périmétres de transports urbains inclus dans les agglomérations de plus de 100 000
habitants ou recoupant celles-ci met en place des outils d’aide aux décisions publiques et
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privées ayant un impact sur les pratiques de mobilité a I'intérieur du périmétre de transports
urbains ainsi que pour les déplacements vers ou depuis celui-ci. En particulier, elle établit un
compte « déplacements » dont I'objet est de faire apparaitre pour les différentes pratiques de
mobilité dans I'agglomération et dans son aire urbaine les colts pour 'usager et ceux qui en
résultent pour la collectivité ; elle met en place un service d’information multimodale a
lintention des usagers, en concertation avec I'Etat, les collectivités territoriales ou leurs
groupements et les entreprises publiques ou privées de transport. Elle met en place un
service de conseil en mobilité a l'intention des employeurs et des gestionnaires d’activités
générant des flux de déplacements importants.

« Art. 27-2. - Il peut étre créé aupres de chaque autorité compétente pour
I'organisation des transports publics mentionnée a I'article 27-1 un comité des partenaires du
transport public. Ce comité est consulté sur loffre, les stratégies tarifaires et de
développement, la qualité des services de transport, le service d’information multimodale a
l'intention des usagers proposés par cette autorité.

« Il est notamment composé de représentants des organisations syndicales locales
des transports collectifs et des associations d’usagers des transports collectifs.

« Un décret précise la composition du comité, les conditions de désignation de ses
membres ainsi que les modalités de son organisation et de son fonctionnement. »

[...]
Section 4
Mettre en oeuvre le droit au transport
Article 123

Dans l'aire de compétence des autorités organisatrices de transport urbain de
voyageurs, les personnes dont les ressources sont égales ou inférieures au plafond fixé en
application de larticle L. 861-1 du code de la sécurité sociale, bénéficient de titres
permettant 'accés au transport avec une réduction tarifaire d’au moins 50 % ou sous toute
autre forme d'une aide équivalente. Cette réduction s’applique quel que soit le lieu de
résidence de l'usager.

Section 5
Dispositions relatives aux transports collectifs
d’intérét régional
Article 124

Aprés l'article 21 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, sont insérés
deux articles 21-1 et 21-3 ainsi rédigés :

« Art. 21-1. - En sus des services routiers réguliers non urbains d’intérét régional au
sens de l'article 29 de la présente loi, et sans préjudice des dispositions particuliéres prévues
aux articles L. 4413-3 et L. 4424-26 du code général des collectivités territoriales, la région,
en tant qu’autorité organisatrice des transports collectifs d’intérét régional, est chargée, a
compter du 1er janvier 2002, de I'organisation :

« - des services ferroviaires régionaux de voyageurs, qui sont les services ferroviaires
de voyageurs effectués sur le réseau ferré national, a I'exception des services d’intérét
national et des services internationaux ;

« - des services routiers effectués en substitution des services ferroviaires susvisés.
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« A ce titre, la région décide, sur I'ensemble de son ressort territorial, le contenu du
service public de transport régional de voyageurs et notamment les dessertes, la tarification,
la qualité du service et I'information de l'usager, en tenant compte du schéma national
multimodal de services collectifs de transport de voyageurs et du schéma régional de
transport, dans le respect des compétences des départements, des communes et de leurs
groupements, de la cohérence et de l'unicité du systeme ferroviaire dont I'Etat est le garant.
Les régions exercent leurs compétences en matiére de tarifications dans le respect des
principes du systéme tarifaire national. Les tarifs sociaux nationaux s’appliquent aux services
régionaux de voyageurs.

« Un décret en Conseil d’Etat fixe les conditions d’application du présent article, et
notamment les modalités de détermination de la consistance des services transférés qui
correspond aux services existants a la date du transfert. »

« Art. 21-3. - Il peut étre créé auprés de chaque région en tant qu’autorité
organisatrice des transports mentionnés a l'article 21-1 un comité régional des partenaires
du transport public. Ce comité est consulté sur l'offre, les stratégies tarifaires et de
développement, la qualité des services de transport proposés par la région.

« Il est notamment composé de représentants des organisations syndicales des
transports collectifs, des associations d’'usagers des transports collectifs, des organisations
professionnelles patronales et des organismes consulaires.

« Un décret précise la composition du comité, les conditions de désignation de ses
membres, ainsi que les modalités de son organisation et de son fonctionnement. »

Article 125

Aprés l'article L. 1614-8 du code général des collectivités territoriales, il est inséré un
article L. 1614-8-1 ainsi rédigé :

« Art. L. 1614-8-1. - A compter du ler janvier 2002, les charges transférées aux
régions du fait du transfert de compétences prévu a l'article 21-1 de la loi no 82-1153 du 30
décembre 1982 d’orientation des transports intérieurs sont compensées dans les conditions
fixées par les articles L. 1614-1 a L. 1614-3, sous réserve des dispositions du présent
article.

« La compensation du transfert de compétences mentionnée a l'alinéa précédent,
prise en compte dans la dotation générale de décentralisation attribuée aux régions, est
constituée :

« - du montant de la contribution pour I'exploitation des services transférés ;

« - du montant de la dotation complémentaire nécessaire au renouvellement du parc
de matériel roulant affecté aux services transférés ;

« - du montant de la dotation correspondant a la compensation des tarifs sociaux mis
en oeuvre a la demande de I'Etat.

« Pour l'année 2002, le montant de cette compensation est établi, pour ce qui
concerne la part correspondant a la contribution pour I'exploitation des services transférés,
sur la référence de I'année 2000. Le montant total de cette compensation est revalorisé en
appliguant les taux de croissance de la dotation globale de fonctionnement fixés pour 2001
et 2002.

« Le montant de cette compensation est constaté pour chaque région, pour I'année
2002, par arrété conjoint du ministre chargé de l'intérieur, du ministre chargé du budget et du
ministre chargé des transports aprés avis de la région.
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« La part de la compensation correspondant a la contribution pour I'exploitation des
services transférés donnera lieu & révision, au titre de la dotation de 2003, pour tenir compte
des incidences sur les charges du service ferroviaire régional, des nouvelles régles
comptables mises en oeuvre par la Société nationale des chemins de fer francais. Cette
révision s’effectue sur la base des services de I'année 2000 et sera constatée sous la forme
définie a l'alinéa précédent.

« Toute disposition Iégislative ou réglementaire ayant une incidence financiére sur les
charges transférées en application de l'article 21-1 de la loi no 82-1153 du 30 décembre
1982 précitée donne lieu a révision dans les conditions prévues aux articles L. 1614-1 a L.
1614-3. Cette révision a pour objet de compenser intégralement la charge supplémentaire
pour la région résultant de ces dispositions.

« Toute modification des tarifs sociaux décidée par I'Etat, entrainant une charge
nouvelle pour les régions, donne lieu a une révision, a due proportion, du montant de la
contribution visée au troisieme alinéa.

« Un décret en Conseil d’Etat précise les modalités d’application du présent article. »
Article 126

Aprés l'article 21 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, il est inséré un
article 21-2 ainsi rédigé :

« Art. 21-2. - Dans le cadre des regles de sécurité fixées par I'Etat et pour garantir le
développement équilibré des transports ferroviaires et I'égalité d’accés au service public, la
Société nationale des chemins de fer francgais assure la cohérence d’ensemble des services
ferroviaires intérieurs sur le réseau ferré national. »

Article 127

Les modifications des services d’intérét national, liées a la mise en service d’'une
infrastructure nouvelle ou consécutives a une opération de modernisation approuvée par
I'Etat et qui rendent nécessaire une recomposition de l'offre des services régionaux de
voyageurs, donnent lieu a une révision de la compensation versée par I'Etat au titre du
transfert de compétences dans des conditions prévues par décret en Conseil d’Etat.

Article 128

L’Etat contribue a l'effort de modernisation des gares a vocation régionale dans le
cadre d’'un programme d’investissements d’une durée de cinqg ans a compter de la date du
transfert de compétences.

Article 129
Aprés l'article 21 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, il est inséré un
article 21-4 ainsi rédigé :

« Art. 21-4. - Une convention passée entre la région et la Société nationale des
chemins de fer frangais fixe les conditions d’exploitation et de financement des services
ferroviaires relevant de la compétence régionale.

« Le ministre chargé des transports tranche les litiges relatifs a I'attribution des sillons
ferroviaires.

« Un décret en Conseil d’Etat précise le contenu de la convention, les modalités de
reglement des litiges entre les régions et la Société nationale des chemins de fer francais,
ainsi que les conditions dans lesquelles le ministre chargé des transports tranche les
différends relatifs a I'attribution des sillons ferroviaires. »
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Article 130

Il est inséré, apres l'article L. 1612-15 du code général des collectivités territoriales,
un article L. 1612-15-1 ainsi rédigé :

« Art. L. 1612-15-1. - En cas d’absence de convention visée a l'article 21-4 de la loi
no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, le préfet de région peut mettre en oeuvre, dans
les conditions de l'article L. 1612-15, une procédure d’inscription d’office au budget de la
région, au bénéfice de la Société nationale des chemins de fer frangais dans la limite de la
part de la compensation visée au quatrieme alinéa de l'article L. 1614-8-1. »

Article 131

Pour permettre aux régions d’assurer leurs responsabilités dans le maintien de la
pérennité du service public de transport ferroviaire de voyageurs d’intérét régional, I'Etat et
Réseau ferré de France les informent de tout projet de modification de la consistance ou des
caractéristiques du réseau ferré national dans leur ressort territorial, de tout projet de
réalisation d’une nouvelle infrastructure, de modification, d’adaptation de [Iinfrastructure
existante ainsi que de tout changement dans les conditions d’exploitation du réseau ferré
national dans leur ressort territorial.

Un décret en Conseil d’Etat fixe les conditions d’application du présent article.
Article 132

Tout projet de modification des modalités de fixation des redevances d’infrastructures
ferroviaires au sens de l'article 13 de la loi no 97-135 du 13 février 1997 portant création de
I'établissement public « Réseau ferré de France » doit faire I'objet d’'une consultation et d’'un
avis de la ou des régions concernées.

Article 133

Il est inséré, aprés l'article 21 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, un
article 21-5 ainsi rédigé :

« Art. 21-5. - Lorsqu’une liaison se prolonge au-dela du ressort territorial de la région,
celle-ci peut passer une convention avec une région limitrophe, ou avec le Syndicat des
transport d’lle-de-France, pour I'organisation des services définis a I'article 21-1.

« La mise en oeuvre de ces services fait I'objet d’'une convention d’exploitation
particuliere entre 'une ou les deux autorités compétentes mentionnées a l'alinéa précédent
et la Société nationale des chemins de fer francais, sans préjudice des responsabilités que
I'Etat lui a confiées pour 'organisation des services d’intérét national.

« La région peut, le cas échéant, conclure une convention avec une autorité
organisatrice de transport d’'une région limitrophe d’'un Etat voisin pour l'organisation de
services ferroviaires régionaux transfrontaliers de voyageurs dans les conditions prévues par
le code général des collectivités territoriales et les traités en vigueur. A défaut d’autorité
organisatrice de transport dans la région limitrophe de I'Etat voisin, la région peut demander
a la Société nationale des chemins de fer francais de conclure une convention avec le
transporteur compétent de I'Etat voisin pour I'organisation de tels services transfrontaliers. »

Article 134

I. - Avant le dernier alinéa de l'article L. 4332-5 du code général des collectivités
territoriales, il est inséré un alinéa ainsi rédigé :

« A compter du ler janvier 2002, les dépenses réalisées en application des
dispositions prévues a l'article 21-1 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 d’orientation
des transports intérieurs n’entrent pas dans l'assiette du prélévement, a due concurrence, de
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la compensation forfaitaire des charges transférées. »

Il. - Les dispositions du cinquiéme alinéa de larticle L. 4332-5 du méme code sont
abrogées a compter du ler janvier 2004.

Article 135
L’article 22 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée est ainsi rédigé :

« Art. 22. - L'organisation des transports ferroviaires inscrits au plan régional des
transports, établi et tenu a jour par le conseil régional aprés avis des conseils généraux et
des autorités compétentes pour l'organisation des transports urbains, fait I'objet de
conventions passées entre la région et la Société nationale des chemins de fer francais.

« La région est consultée sur les modifications de la consistance des services
assurés dans son ressort territorial par la Société nationale des chemins de fer francais,
autres que les services d’intérét régional au sens de l'article 21-1.

« |l peut étre créé des comités de ligne, composés de représentants de la Société
nationale des chemins de fer frangais, d’'usagers, de salariés de la Société nationale des
chemins de fer frangais et d’élus des collectivités territoriales pour examiner la définition des
services ainsi que tout sujet concourant a leur qualité.

« Toute création ou suppression de la desserte d’un itinéraire par un service de
transport d’intérét national ou de la desserte d’un point d’arrét par un service national ou
international est soumise pour avis aux départements et communes concernés.

« Toute création ou suppression de la desserte d’un itinéraire par un service régional
de voyageurs ou de la desserte d’'un point d’arrét par un service régional de voyageurs est
soumise pour avis aux départements et aux communes concernés. »

Article 136
L’article 16 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 précitée est complétée par un
alinéa ainsi rédigé :
« Les comités départementaux et régionaux des transports sont consultés sur
I'organisation des transports ferroviaires inscrits au plan régional des transports. »
Article 137

Il est créé, aupreés du ministre chargé des transports, un comité national de suivi de la
décentralisation des services voyageurs d’intérét régional. Ce comité est consulté sur
'ensemble des questions liées au transfert de compétences prévu a l'article 124. Il est
composé de représentants des régions, de I'Etat, de Réseau ferré de France et de la Société
nationale des chemins de fer francais.

Un décret en Conseil d’Etat précise les conditions d’application du présent article.
Article 138

Les dispositions du premier alinéa de I'article 22 de la loi no 82-1153 du 30 décembre
1982 précitée sont abrogées a compter du ler janvier 2002.

Article 139

Cing ans aprés la date du transfert de compétences visée a l'article 21-1 de la loi no
82-1153 du 30 décembre 1982 précitée, le Gouvernement déposera un rapport au
Parlement portant bilan de ce transfert de compétences établi sur la base d’'une évaluation
conjointe diligentée par I'Etat et les régions.

Ce bilan portera notamment sur I'évolution quantitative et qualitative des services
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ainsi que leur financement, les relations entre les régions et la Société nationale des
chemins de fer francais, le développement de l'intermodalité, la tarification et le maintien de
la cohérence du systéme ferroviaire.

[.]

La présente loi sera exécutée comme loi de I'Etat.

Fait a Paris, le 13 décembre 2000.
Jacques Chirac
Par le Président de la République :
Le Premier ministre,
Lionel Jospin
Le ministre de I'économie,
des finances et de l'industrie,
Laurent Fabius
La ministre de 'emploi et de la solidarité,
Elisabeth Guigou
La garde des sceaux, ministre de la justice,
Marylise Lebranchu
Le ministre de l'intérieur,
Daniel Vaillant
Le ministre de I'éducation nationale,
Jack Lang
Le ministre de la défense,
Alain Richard
Le ministre de I'équipement,
des transports et du logement,
Jean-Claude Gayssot
La ministre de la culture
et de la communication,
Catherine Tasca
La ministre de 'aménagement du territoire
et de I'environnement,

Dominique Voynet

72



ANNEXES

Annexe Il : Principaux textes de lois relatifs aux transports collectifs

Le ministre des relations avec le Parlement,

Jean-Jack Queyranne

Le ministre délégué a la ville,
Claude Bartolone

La secrétaire d’Etat a la santé
et aux handicapés,
Dominique Gillot

La secrétaire d’Etat au budget,

Florence Parly

Le secrétaire d’Etat a I'industrie,

Christian Pierret

Le ministre de la fonction publique
et de la réforme de I'Etat,

Michel Sapin

Le secrétaire d’Etat a 'outre-mer,

Christian Paul

Le secrétaire d’Etat au logement,
Louis Besson

Le secrétaire d’Etat

aux petites et moyennes entreprises,
au commerce, a l'artisanat

et a la consommation,

Francois Patriat
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concernant le secteur des transports

collectifs
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Tableau 1 : Nombre de voyageurs transportés par les transports collectifs

Ensemble du transport
par autocars 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

(France métropolitaine)
Transport régulier en charge 866,3 894,7 851,7 919,5 898,5 875,7 878,2 953,6 945,6
Transport régulier interurbain
ordinaire (1) 429,2 4472 410,8 468 4291 4323 4742 500,2 4935
Transport scolaire 355,3 358,1 369,2 378,1 390,9 373,3 348 400,3 405,0
Transport de personnel 81,9 89,4 71,7 73,5 78,6 70,1 56 53,1 471
Transport occasionnel en charge 263,5 249,1 253,7 250,1 254 270,3 246,1 272,7 278,5
Transport occasionnel 1524 | 1489 163 149| 151,7| 1695| 1584| 1740| 1644
interurbain
.~ Excursions (d'une 76| 1172| 1209| 1185 125 42| 1306| 1465| 1369
journée)
- Voyages (de plus d'une 34,9 31,7 33 30,5 26,7 27,7 27,8 27,5 27,5
journée)
Autre transport occasionnel (2) 111,1 100,2 91 101,1 102,3 100,9 87,7 98,7 114,1
Total 1129,90 | 1143,70 | 110540 | 1169,60 | 1152,50 | 1146,10 | 112430 | 1226,3| 12241

MTETM/SESP, Transport routier de voyageurs en 2005

En millions de voyageurs

(1) Y compris transport régulier a la demande et transport régulier international.
(2) Transport périscolaire et transport de clientéle.

Tableau 2 : Rapport voyageur-kilomeétres rapportés a des trajets complets)

réalisés par les autocars (4)

Ensemble du transport
par autocars 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2 005

(France métropolitaine)
Transport régulier en charge 22364 | 23133| 22184| 24025| 23345| 22313| 22462 | 23817| 23230
Transport régulier interurbain
ordinaire (1) (2) 11743 12 356 11748 13182 12 463 12 164 13129 | 13582 13 242
Transport scolaire (2) 7940 7887 8121 8473 8418 8067 7 486 8513 8500
Transport de personnel 2681 2890 2315 2370 2464 2083 1847 1722 1488
Transport occasionnel en charge 19989 | 18639 | 18686| 18344 | 17221| 18372| 18635| 18655| 19338
Transport occasionnel 18221 17200 17334| 16740 15887 | 16872| 17331 17285| 17794
interurbain
ourn i’;"””’””s (d'une 9828| 8722| 9224| 8382 9046| 9561| 9873| 10216| 10053
jourr']é’; reses (de plus d’une 8303| 8478| 8110| @8358| 6841| 7311| 7458| 7069| 7742
Autre transport occasionnel (3) 1768 1439 1352 1604 1334 1500 1304 1370 1544
Total 42 353 41772 40871 42 369 40 566 40 685 41 097 42 472 42 568
En millions

MTETM/SESP, Transport routier de voyageurs 2005
(1) Y compris transport régulier a la demande et transport régulier international.
(2) Le partage entre transport régulier ordinaire et transport scolaire a subi une rupture de série entre 1996 et 1997, c’est-a-dire
reclassement, a partir de 1997, en transport régulier ordinaire des lignes réguliéres créées a titre principal pour le ramassage scolaire

antérieurement classées en transport scolaire.
(3) Transport périscolaire et transport de clientéle.
(4) Ces estimations correspondent au produit du nombre de voyageurs transportés par la longueur totale du trajet effectué par le véhicule
qu’ils ont emprunté. On estime généralement que, dans le transport occasionnel, un voyageur effectue la totalité du trajet tandis que,
dans le transport régulier, un trajet moyen correspond a 75% du trajet complet.
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Tableau 3 : Répartition des autocars utilisés
selon |'utilisation principale du véhicule

Utilisation principale

i 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
du véhicule

Transport routier régulier

ordinaire (1) 13011 13619| 12596 | 14184 | 13062 | 13197 | 13430| 13112 | 14 568

Transport scolaire 11760| 11643 | 12390 | 12168| 12869 | 11995| 11596 | 12541 | 13 293
Transport de personnel 3361 3258| 2743| 2713| 3024| 2859| 2287 2172| 179
Transport occasionnel 14 213| 12893 | 13090| 13230| 13360| 13502 | 13687 | 14211 | 13282
Indéterminé 41 85 7 89 175 63 142 126 163
TOTAL 42 386 | 41498 | 40896 | 42384 | 42490 | 41616 | 41 142| 42 162 | 43 102

En nombre de véhicules
MTETM/SESP, Transport routier de voyageurs 2005
(1) Y compris transport régulier a la demande et transport régulier international.

Tableau 4 : Kilométrage parcouru par les autocars

Ensemble du transport
par autocars 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

(France métropolitaine)
Transport régulier en charge 751,8 779,8 773,6 819,9 801,9 763,6 753,2 7734 795,1
Transport ('1é)9“”e' interurbain 4306| 4546| 4476|  483| 4618| 4503| 4558| 4658| 4911
Transport scolaire 2212 2254 237,7 248,8 246,7 232 227,1 2424 2447
Transport de personnel 100 99,9 88,3 88 93,3 81,3 70,4 65,2 59,3
Transport occasionnel en charge 5255 496,8 494 485 462,8 478,7 491,3 489,9 497,8
Transport occasionnel interurbain 453 430 432,7 4116 405,2 419,6 435 435,1 4411

- Excursions (d 'une journée) 255,7 226,1 2425 219,8 239,3 247 258,8 271,0 255,8
jourr;é’; jrases (de plus d'une 1972| 2039| 1902| 1018 166 1725| 1762| 1641| 1853
Autre transport occasionnel (2) 72,6 66,9 61,3 73,4 57,5 59,1 56,4 54,8 56,7
Kilométrage en charge 1277,30 | 1276,60 | 1 267,60 | 1304,90 | 1264,70 | 1242,30 | 12446 | 1263,3| 12929
Kilométrage a vide 312,8 309,2 295,3 327,3 3231 322,5 325,7 336,2 354,2
Kilométrage total 1590,10 | 1585,80 | 1562,90 | 1632,10 | 1 587,80 | 1 564,80 1570,2 | 15995 16471

En millions de kilométres

MTETM/SESP, Transport routier de voyageurs 2005

(1) Y compris transport régulier a la demande et transport régulier international.
(2) Transport périscolaire et transport de clientele.
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Tableau 5 : Répartition des voyageurs-kilomeétres

(rapportés a des trajets complets) réalisés par les autocars en 2005

selon la région du centre d'exploitation et la nature du service

Nature de service déclarée

Région du centre d’exploitation -I;réanulei)g:t Transport | Transport de | Transport TOTAL
or dir?aire ) scolaire personnel | occasionnel
11 - lle-de-France 2183 301 153 2157 4794
21 - Champagne-Ardenne 271 315 5 477 1068
22 —Picardie 642 438 14 519 1612
23 - Haute-Normandie 522 263 133 507 1424
24 — Centre 496 447 28 647 1617
25 - Basse-Normandie 245 261 41 321 868
26 — Bourgogne 280 379 45 705 1409
31 - Nord-Pas-de-Calais 760 281 132 1346 2520
41 — Lorraine 676 474 147 755 2053
42 — Alsace 401 145 237 875 1658
43 - Franche-Comté 371 228 77 505 1181
52 - Pays de la Loire 764 724 91 1162 2741
53 — Bretagne 577 620 74 1099 2 369
54 - Poitou-Charentes 466 389 4 623 1482
72 — Aquitaine 446 656 52 969 2122
73 - Midi-Pyrénées 403 526 33 1210 2172
74 — Limousin 176 163 13 468 820
82 - Rhone-Alpes 1389 789 113 1910 4201
83 — Auvergne 277 279 24 366 946
91 - Languedoc-Roussillon 649 336 8 771 1764
?:30rest694 - Provence-Alpes-Cote d'Azur et 1256 484 60 1948 3748
TOTAL PROVINCE 11 065 8198 1330 17 182 37775
TOTAL France métro 13248 8 500 1483 19 339 42 568

En millions

MTETMI/SESP, Transport routier de voyageurs 2005
(1) Y compris transport régulier a la demande et transport régulier international.
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Tableau 6 : Transports en commun de voyageurs

SNCF Transports
(ensemble du RATP 'Ziraiﬁ[‘;gg?:

i) (hors RATP)
1980 54,7 9,6 36,0
1981 55,7 9,8 36,5
1982 57,0 10,3 37,2
1983 58,6 10,5 37,0
1984 60,4 10,7 38,2
1985 61,9 10,8 34,9
1986 59,9 10,7 37,3
1987 60,0 10,8 40,0
1988 62,9 10,9 39,7
1989 64,2 11,5 38,0
1990 63,7 11,6 39,1
1991 62,3 11,5 40,8
1992 62,2 11,7 39,6
1993 58,6 11,6 39,8
1994 58,9 11,6 40,5
1995 55,6 10,3 39,6
1996 59,8 11,1 40,2
1997 61,8 11,3 39,7
1998 64,5 11,7 40,0
1999 66,6 12,1 39,1
2000 69,9 12,7 40,4
2001 71,5 12,9 38,7
2002 73,5 13,0 39,5
2003 71,7 13,3 40,0
2004 74,3 14,2 41,2
2005 76,5 14,4 411
2006 14,7 42,1

En milliard de voyageurs-kilometres
Sources : SNCF, RATP, MEEDDAT/SESP
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Annexe IV . Les réseaux de transports
collectifs en Bretagne (statistiques,

cartes et communication)
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Document n°IV-1:

Trafic des chemins de fer du Finistere

entre 1903 et 1912

Années Longueur Recettes brutes Effectif de Nombre de

moyenne voyageurs, y matériel voyageurs

exploitée compris bagages, transportés

chiens, d’aprés les billets
messagerie de toute nature

1903 100 333.370 41 428.170
1904 127 378.558 49 482.399
1905 127 413.739 49 506.772
1906 127 436.632 49 535.002
1907 142 478.803 59 602.424
1908 142 522.686 63 666.527
1909 142 542.445 69 685.761
1910 142 569.357 69 718.474
1911 142 609.622 69 774.202
1912 142 614.673 70 783.111
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Document n°IV-2: Evolution du trafic ferroviaire par Origine-
Destination du Transport Express Régional (TER) 2005-2008

Evolution du trafic ferroviaire par O-D du Transport Express Régional (TER) 2005-2010

Liste des OD suivies

Nombre de voyages en TER pur

Relation (Origine <=> Destination) 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Axe Nord : Brest - Morlaix - Guingamp - Saint-Brieuc - Lamballe — Rennes
Brest - Landerneau 273 810 311 546 342 611 418 154
Brest - Morlaix 64 823 74 396 86 686 102 073
Brest - Saint-Brieuc 13 858 16 216 18 220 19 073
Brest - Rennes 37 948 43 468 54 565 62 415
Morlaix - Saint-Brieuc 12 402 15 482 17 741 19 397
Morlaix - Rennes 14 718 17 408 20 137 22 728
Guingamp - Rennes 27 100 29544 33948 37 749
Saint-Brieuc - Lamballe 125 607 132 026 129 758 142 567
Saint-Brieuc - Rennes 164 290 177 399 187 375 205 619
Lamballe - Rennes 60 403 62 693 81 037 91 343
Axe Sud : Quimper - Lorient - Auray - Vannes - Redon — Rennes
Quimper - Lorient 46 231 51 219 52 283 65 899
Quimper - Vannes 12 325 15 444 20 117 19 142
Quimper - Rennes 20 111 28 686 33 426 37 597
Lorient - Vannes 127 475 131 480 143 838 171 795
Lorient - Redon 9391 10 463 11518 12 598
Lorient - Rennes 31 505 41 275 45 646 52 138
Auray - Rennes 22 696 27 750 30 929 34172
Vannes - Redon 31 058 32 906 36 638 43 707
Vannes - Rennes 80 844 102 783 112 849 123 341
Redon - Rennes 149 003 159 313 174 085 199 242
Rennes - Dol-de-Bretagne - Saint-Malo — Dinan
Rennes - Dol-de-Bretagne 88 872 93 244 98 529 109 068
Rennes - Saint-Malo * 243 153 233 575 247 426 273 938
Rennes - Dinan 11 706 8 376 6 000 5 557
Dol-de-Bretagne - Saint-Malo 87 151 81 734 84 675 97 514
Dol-de-Bretagne - Dinan 13 396 12 133 10 302 12 428
St Malo-Dinan 1910 1383 1 686 1342
Périurbain de Rennes
Rennes - Bruz 23 200 26 323 30598 34 722
Rennes-Chateaubourg 106 466 117 164 139 861 174 514
Rennes - Janzé 121 973 125 061 115 682 127 174
Rennes - Messac 125 864 138 650 146 855 168 969
Rennes - Montauban-de-Bretagne 90 906 80 695 88 825 110 051
Rennes - Montfort 146 247 166 575 172 266 211 444
Rennes - Montreuil-sur-llle 70 581 75578 90 811 114 417
Rennes - Retiers 25 286 26 502 29 675 35 332
Rennes - Vitré 228 761 257 366 278 115 307 410
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| Brest-Quimper |  57913] 62 046 | 65 437 | 72 883 ]
| Nantes-Rennes | 155871| 165069| 182334| 201 433]
| Total OD suivies | 2924854| 3152971| 3422484 3938945]

Source : SNCF données de vente Aristote

Le périmeétre : TER uniquement, OD pure uniquement, c'est a dire hors correspondance amont et aval

Remarques : les OD de I'axe Sud s'entendent trafic (TER+Corail sans réservation). La source Aristote ne permettant pas
d'isoler le trafic Corail sans réservation.

* Mise en service du TGV Rennes - Saint-Malo le 11/12/05

Document n°IV.3 : Modes de transports utilisés par les actifs ayant un
emploi lors de leur navette domicile - travail suivant le département de

domicile en 2006
llle-et-
en nombre d'actifs Cotes d'Armor | Finistére Vilaine Morbihan Bretagne
Pas de transport 14 272 18 064 21 737 16 196 70 269
Marche a pied 15 146 22 466 27 454 17 366 82 432
Deux-roues 7 203 10 262 17 581 9 645 44 691
Voiture, camion, fourgonette 182 602 288 268 311 953 226 963 | 1009 786
Transports en commun 4973 14 925 34 505 9 755 64 158
Ensemble 224 197 353 985 413 229 279925| 1271336
Source : INSEE RP 2006
llle-et-
en % Cétes d'Armor | Finistére Vilaine Morbihan Bretagne
Pas de transport 6,4% 5,1% 5,3% 5,8% 5,5%
Marche a pied 6,8% 6,3% 6,6% 6,2% 6,5%
Deux-roues 3,2% 2,9% 4,3% 3,4% 3,5%
Voiture, camion, fourgonette 81,4% 81,4% 75,5% 81,1% 79,4%
Transports en commun 2,2% 4,2% 8,4% 3,5% 5,0%
Ensemble 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Source : INSEE RP 2006
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Document IV-4 : Les lignes de train en Bretagne avant le Plan Freycinet

de 1878

. St
ables Castunale | gt M
5t L. Plabenneco en _4OPiéneut O Dinard &3St Inggs
enan o [ ande N Mg imotbe ey
= - del Rancef” go
i Conque LambattN.2 o Dinan
Camaret MG oy P20 Bvran
Lrhished év  Cangy ostac S o
SR . e "" R
’° B ;s( - QOO
o S s oo
) s iy b ST S0 o
. Béhode g — Jossel OFiélan-
: v,..\;—wmss &% Costquiin, le-Grd
StOuéndéy  yotucy 009 2 ST GunengfBioamel O omaner ]
Pointe dé Penmarch d 0 G
luvigner m?ngzy owml? o“' R
Légende - ©Champ fa Gacillyo Pipriac N§pe2
22 COTES-D'ARMOR =YANN :
29 FINISTERE o e
35 ILLE-ET-VILAINE i SN S
56 MORBIHAN 0 3s
= |ignes du réseau Ouest-Etat o; 3"_0 N s B
= Lignes du réseau Paris-Orléans £ Belle-lle 2 |
B Préfecture 5 & vbod o
= Sous-préfecture lie de
o Cheflieu de canton g A3 Hoddic

Document IV-5: Le réseau de chemins de fer en Bretagne apres la

construction des lignes inscrites au Plan Freycinet

Légende
22 COTES-D’ARMOR
29  FINISTERE
35  ILLE-ET-VILAINE
56 MORBIHAN

—Lignes antérieures ;
= |_ignes du Plan Freycinet odk ¢  Belledle
B Fréfecture 4 (VS IS edtho

= Sous-préfecture
o Chef-lieu de canton

2
lie de
0 26 km ke

83



COTES D'ARMOR

-ds

ILLE ET VILAINE

.....

.........

= Roseau ferroviaire dintérét national
= RAseau ferroviaire breton

= REseal ferroviaire départermental
= Réseau d'autocars subventionnés

@ Préfecture

. Sous-préfecture
® Cheflieu de canton

Le golfe du Morbihan

%

Le réseau de transports collectifs du Morbihan en 1922

Annexe 1V : Les réseaux de transports collectifs en Bretagne (statistiques, cartes et

communication)
Document IV-6

ANNEXES

LaFOSEEFID

LOIRE-ATLANTIQUE

—~ e

84



ANNEXES

Annexe 1V : Les réseaux de transports collectifs en Bretagne (statistiques, cartes et
communication)

Document n°1V-7 : Les réseaux de transports d’llle-et-Vilaine a leur
apogée (1935)
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Document IV-8 : Les réseaux de chemins de fer dans les Cotes d'’Armor en

1936
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Document IV-10 : Les lignes d'intéréts national et local dans le Finistere
a leur apogée
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Document n°IV-11 : Les transports collectifs dans le Finistére en 1938
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Document n°IV-13: Les transports collectifs en Bretagne de juillet a
aolit 2006
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Document n°IV-14 : Infrastructures de transports en Bretagne au 1€

ANNEXES

Infrastructures de transports au 1er janvier 2008

janvier 2008
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Document 1V-15: Identité visuelle des réseaux départementaux de
transports et logotypes des Conseils généraux en 2008
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Document 1V-16 : Habillage des autocars départementaux en Bretagne
en 2008
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Annexe V : Documents relatifs aux
cooperations entre collectivités

territoriales de Bretagne
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Document n°V-1 : Discours de Jean-Yves Le Drian, Président du Conseil
régional de Bretagne, aux Premieéres Assises Régionales des Territoires
de Bretagne, 27 novembre 2004

ASSISES REGIONALES DES TERRITOIRES DE BRETAGNE

Discours de Jean-Yves LE DRIAN,
Président du Conseil Régional de Bretagne

Je voudrais tout d’abord, chers amis, Madame la Préféte et chers collegues,
remercier le Maire de Morlaix Michel LE GOFF de son accueil dans ce lieu bien approprié.
Je voudrais remercier tout particulierement Marylise LEBRANCHU, a la fois de ce qu’elle a
déja fait, de ce qu’elle va faire demain pour donner suite a ces travaux et surtout de son
enthousiasme pour la Bretagne. Certes nous le partageons ensemble mais elle nous donne
en plus le « peps » et je voulais saluer toute son action. Je voudrais aussi dire au Président
MORVAN que nous avons apprécié les uns et les autres ce matin sa « perspective », a la
fois nous ramenant dans nos racines et nous projetant en 2015 a Ploumadec (si je me
souviens bien), décrivant ainsi notre propre histoire. Je voudrais également redire a Madame
MALGORN que nous avons le plaisir de I'avoir toute la journée avec nous et remercier aussi
'ensemble de ceux qui ont préparé techniquement cette rencontre ; et puis vous remercier
vous tous, qui navez pas craint de prendre une journée entiére pour parler de I'avenir de
notre région car elle le mérite. Je dois vous dire que mon premier sentiment au terme de
cette journée, c’'est tout simplement que cela fait quand méme du bien d’étre ensemble, dans
notre diversité, dans votre diversité et c’est parce que I'on est bien ensemble que I'on peut
projeter ensemble et que c’est comme cela que 'on pourra réussir.

Il est vrai que cette journée est organisée a la fois sur la prévision vers le long terme
mais que nous avons été également interpellés par le court terme. Pour ma part, jai passé
une partie de I'aprés-midi (et je m’en excuse) a parler de Carhaix, de la RN 164, sujets
tout a fait d’actualité, mais ce n’est pas parce que I'on travaille sur le long terme qu’il ne faut
pas assumer nos responsabilités sur le court terme. A cet égard, je voudrais dire trés
clairement que la « Bataille de Carhaix », c’est la bataille de la Bretagne. Car si I'on
commence a parler daménagement du territoire ici pour 2015 et que I'on ne fait rien en
méme temps sur la fermeture a terme la Gare de Carhaix, cela pose alors un probléeme. lly a
donc parfois un lien entre I'immédiat, le lendemain et la prévision a long terme et cette
journée était symbolique de ces conjonctions de préoccupations entre 'immédiat et I'horizon
2015.

Je crois qu’elle nous a montré aussi la vitalité et la détermination des Bretonnes et
des Bretons, et de ce cdté-la, nous sommes sans doute un peu particuliers. Quelqu’un le
disait ce matin, la Bretagne n’est pas une région comme les autres. Il est vrai que pour ces
guestions qui concernent notre avenir et celui des générations futures, nous sommes
capables de réactivité, nous sommes capables d’anticiper, nous sommes capables
d’imaginer, nous sommes capables de dépasser certains conflits et nous sommes capables
aussi de constater ensemble les conflits s’il y en a.

Ceci étant, cette rencontre, ce n’est pas un forum, ce n’est pas un happening, ce
n‘est pas une « grand’ messe » (jai essayé de décliner en fonction de différentes
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philosophies d’appréciation de la vie comment chacun pouvait éventuellement I'interpréter)
mais c’est un point de départ. C’est un point de départ autour d’'une méthode et un point de
départ dont je souhaite qu’il fasse référence et s’appuie sur ce qu’ont réussi certains de nos
anciens, dans l'esprit du CELIB des années 50/60.

Je ne vois pas pourquoi on ne pourrait pas se proclamer collectivement comme
héritiers de cette démarche-la, qui était une démarche trés ouverte. Je me souviens avoir lu
comment les promoteurs du CELIB & ce moment-la ont défendu le pouvoir d’achat du SMIC
en Bretagne : c’était donc une démarche trés ouverte.

Il'y a eu cet enjeu, a une période ou les défis qui étaient devant la Bretagne étaient
gigantesques. lls ont su les relever et grace a leur action, la Bretagne a beaucoup gagné,
beaucoup recu aussi mais beaucoup combattu par ailleurs pour aboutir a ce que l'on a
appelé le « miracle » (selon que I'on se référe a la « grand’messe » tout a I'heure, on dirait
effectivement le miracle), ce que I'on a appelé pour d’autres le «modéle», en tout cas ce qui
a été la force de notre région pendant un cycle de développement.

Le probléme, c’est que nous sommes a la fin d’'un cycle et qu’il faut donc aborder les
échéances qui viennent et les nouveaux défis dans le méme esprit que celui qu’avaient nos
prédécesseurs antérieurement.

Nous sommes a la fin d’un cycle d’abord parce que nous sommes dans un dispositif
européen, ensuite parce que la globalisation est Ia, ensuite parce que nous sommes en train
de passer dans la société de la connaissance (Yves MORVAN le disait ce matin avec
beaucoup de qualité), ensuite parce que nous sommes dans une phase ou la formation est
un élément déterminant, parce que la production n’est plus celle que I'on avait auparavant,
ensuite parce que I'exigence de qualité est devenue centrale dans les conduites collectives
et individuelles. Se posent devant nous des enjeux et des défis considérables et nous ne
pourrons les assumer qu’en étant dans une logique proche de celle qui a prévalu il y a
maintenant plus de 40 ans.

C’est dans cet esprit que nous souhaitions nous réunir aujourd’hui. Nous voulons
construire un nouveau contrat pour la Bretagne, comme il y a eu dans le passé le premier
plan pour la Bretagne (cela a d’ailleurs été le seul mais il I'a beaucoup bouleversée). Si nous
pouvions trouver une stratégie commune pour un nouveau contrat pour la Bretagne qui soit
le catalyseur de nos volontés, qui permette de bouleverser la donne, qui permette de croire a
'action publique, je pense que nous avons des chances de pouvoir surmonter toute une
série de difficultés qui sont devant nous, et nous avons des chances de pouvoir donner,
dans ce nouveau contexte, confiance a nos concitoyens de Bretagne.

Pour cela, il y a d’abord un préalable, une méthode et enfin des chantiers.

Le préalable — cela peut vous paraitre curieux que je le dise comme cela mais jen
suis intimement convaincu — le préalable, c’est la Bretagne. Le préalable, c'est d’assumer
totalement avec fierté notre identité, non pas identité fermée, recroquevillée sur les miettes
du passé mais une identité sans cesse renouvelée, une identité moderne, une identité
ouverte, en précisant que cette identité s’enrichit de notre maniére d’étre ensemble, de notre
renouvellement culturel permanent, s’enrichit d’'un systéme de réseaux, s’enrichit d’'une
certaine fierté, s’enrichit de nos affirmations mutuelles. Bref, la Bretagne est « une » et il
n‘est pas nécessaire, il n’est pas souhaitable d’aller chercher avant d’affirmer cela des
nouvelles « nominations » ou des nouvelles dénominations, un nouveau marketing. Nous
avons la chance d’étre nés avec ce nom, servons-en-nous, affirmons-le et faisons en sorte
gue précisément, ces solidarités que cette appartenance entraine soient une force pour
réaliser ce nouveau contrat pour la Bretagne.
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« La Bretagne est une », cela signifie que ses territoires ne sont pas concurrents
mais qu’ils sont partenaires ; cela veut dire que Rennes sans Brest ne peut pas gagner. Je
serais tenté de dire que Brest sans Carhaix non plus et pour reprendre Yves MORVAN,
Carhaix sans Ploumadec non plus (chacun aura compris que Ploumadec était un lieu de
ruralité indéterminé). Je redis donc ici avec force ce que javais déja dit a Rennes et que je
répete un peu comme un slogan : il faut rassembler a I'Ouest pour s’affirmer a I'Est et il faut
donc une Bretagne d’abord « une », qui fédére les idées, qui rassemble les énergies et qui
puisse permettre de combattre ensemble. Tout le monde n’est pas d’accord la-dessus, donc
autant l'affirmer un peu solennellement.

Ensuite vient la méthode. Je pense pour ma part, méme si cela a été un peu
galvaudé ces temps derniers, que le discours de la méthode, c’est la garantie de l'efficacité.
D’ailleurs, le Discours de la méthode a permis ensuite le Siécle des Lumieres (j'ai parfois
quelques souvenirs d’historien). En tout cas, il est indispensable que I'on sache « comment
on va faire » et pour cela, je voudrais vous dire trois choses.

Premiérement, il importe que nous menions ensemble une analyse commune de nos
atouts et de nos faiblesses de la maniére la plus objective possible. Cela passe par le
partage des expériences des Pays, par 'analyse que chacun des Pays peut faire de sa
propre réalité et de son propre projet, mais cela passe aussi par une vision prospective que
nous voulons en particulier mettre en ceuvre dans le cadre de 'Agence de développement
économique que nous allons créer au courant de 'année prochaine et qui aura pour vocation
non seulement cette vision prospective mais l'organisation des filiéres, I'organisation de
linnovation, la relation avec les territoires. Nous entendons bien que cette Agence de
développement que nous voulons mettre en place soit le fruit et le partage des expériences
et des autres outils qui sont créés dans les territoires et que vous représentez ici. Il n’est pas
guestion de faire un « machin » qui s’imposerait a d’autres mais au contraire un lien
d’intervention et une espéce d’ensemblier qui nous permette d’agir avec la meilleure lisibilité.

Il faut donc premiérement une capacité d’analyse, une capacité de mutualisation, a
une période ou l'argent public est rare. Dans d’autres instances, on dit « pourquoi l'argent
public est rare ? », « la faute a qui ? », « la faute a quoi ? » etc. ; en tout cas, il y a une
réalité : dans les années qui vont venir, 'argent public sera rare et plus rare que celui des
années précédentes ou des décennies précédentes. Il nous faudra donc hiérarchiser et «
passer du guichet au projet ». Ce matin, on entendait parler de « renoncer aux abonnements
», mais c’est la méme logique. Il nous faut donc hiérarchiser, choisir, hiérarchiser dans les
Pays, dans les Agglomérations mais aussi pour la Région, c’est-a-dire, dans I'analyse, faire
des choix sur nos propres priorités, sinon on ne fera que de la « dispersion », de
I'émiettement qui ne produira pas du développement.

Sur la méthode, deuxiemement, il faut que nous ayons une Bretagne mobilisée et
pour cela, nous avons I'avantage d’avoir une Bretagne déja organisée : organisée par Pays,
cela a été dit et nous sommes une des rares régions de France (peut-étre la seule) a I'étre
totalement, organisée en intercommunalités, organisée dans un systeme ou les Pays et les
intercommunalités finalement ne s’entendent pas si mal que cela. Et s’il y a des territoires de
projets, il y a aussi des territoires de réalisations et de proximité. Nous avons la chance
d’étre une Bretagne organisée parce que sans doute sommes-nous la seule région ayant
une conférence territoriale que nous commencons a appeler le B15 et qui réunit les
Présidents d’Agglomérations, les Présidents de Conseils Généraux et la Région. Nous
sommes une Bretagne organisée aussi parce que les Conseils de développement, méme si
certains ont quelques difficultés, sont des réalités partout (autrement, il n'y aurait pas de
Pays) et vous étes largement présents aujourd’hui pour les représenter.

Il nous faut une Bretagne mobilisée aussi par l'intermédiaire du Conseil économique
et social, qui doit jouer totalement son réle. Il ne faut pas inventer de nouvelles structures
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quand certaines existent déja et qu’elles veulent bien étre partenaires. C’est Ia la deuxiéme
condition de la méthode.

La troisieme condition de la méthode, c’est I'appropriation par les Bretons d’un projet.
C’est ce que I'on appelle la « démocratie participative », c’est-a-dire essayer (ce qui n’est
pas une tache simple et c’est pour cela d’ailleurs que je I'ai confiée a Marylise LEBRANCHU)
de gérer cette espéce de dialectique entre I'aspiration au changement et les contraintes des
choix. Si je puis me permettre, Ambroise GUELLEC (que je ne vois plus), essayez de faire
en sorte que le militantisme ne soit pas victime de la contrainte des choix (et
réciproquement) et donc que l'on garde a la fois la force du militantisme et la rigueur des
choix. C’est cela, la transformation sociale.

(Applaudissements)

C’est cela I'élément central sur lequel nous devons essayer de nous mettre d’accord
et cela passe par la méthode qui a été proposée tout a I'heure et ce matin par Marylise
LEBRANCHU.

Vous disposez d’'un document de travail, sur lequel nous attendons vos observations
et contributions, a partir duquel nous souhaitons que chaque territoire, chaque Pays -
puisque ce sont les territoires du projet - puisse élaborer son propre projet (il y a déja des
projets dans les territoires et il suffira donc pour certains d’'une réactualisation, mais comme
le monde va vite, il faudra sans doute réactualiser rapidement parce que l'on parlera de
I'échéance 2007-2013 et qu’il faut donc se projeter jusqu’a 2015). Cela doit aboutir a une
contractualisation, a des scenarii de contractualisation a partir de la mi-2006. C’est-a-dire
gue nous avons devant nous 18 mois de travail, I'objectif étant le nouveau contrat pour la
Bretagne, pour lequel nous souhaitons une participation, une préparation extrémement large
et pour lequel plusieurs sujets qui ont été évoqués tout a I'heure trouveront leur place, y
compris le dossier de I'énergie dont il a été fait état.

Ainsi, nous aurons un document de travail, de mobilisation, de combat, de
perspectives et un document de confiance pour nous-mémes et pour les générations qui
viennent.

Voila pour la méthode. Je voudrais dire quelgues mots des chantiers, puisque
certains ont été déja évoqués tout a I'heure.

D’abord, les infrastructures. Puisque l'on dit qu’il faut choisir, il faut choisir et
hiérarchiser. Il y a deux priorités : Paris/Brest, Paris/Quimper a trois heures etla RN 164.

Sur le fer, je ne vais pas revenir sur ce qui a été dit (et bien dit) précédemment sauf
que c’est pour nous tous une urgence vitale, que cela suppose une détermination de tous les
jours, que nous sommes sur le calendrier 2009-2012 (début des travaux en 2009 , mise en
ceuvre en 2012), que cela ne concerne pas uniqguement la ligne & grande vitesse entre Le
Mans et Rennes mais aussi les travaux d’'aménagement entre Rennes et Quimper et Rennes
et Brest, qui sont aussi assez onéreux. Méme si a priori nous n’avons pas de raisons de ne
pas croire en la bonne foi de I'Etat, le seul probléeme c’est que nous ne connaissons pas
encore la clé des financements et qu'il est souhaitable que nous anticipions : quelle que soit
la clé de financement, il faudra se battre pour obtenir les meilleurs financements possibles.

L’addition sera lourde et si I'on veut que les Bretons puissent faire autre chose que le
TGV pendant une décennie (et il y a beaucoup d’autres choses a faire), il faudra, je pense,
faire preuve d’imagination financiére. Nous sommes donc en discussions, pour l'instant un
peu confidentielles, chacun le comprendra, pour trouver des montages financiers originaux
qui nous permettront d’anticiper et de ne pas étre pieds et poings liés par des décisions qui
se prendraient ailleurs, car a ce moment-la, les Bretons ne seraient plus maitres de leur
destin.
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(Applaudissements)

Trouvons ensemble une forme originale — on en lit un peu partout et il y a des formes
de financements « innovants » qui ne sont innovants que dans le titre ; il y a aussi des
formes de financements innovants qui sont beaucoup plus innovants qu'on ne le pense —
pour nous permettre de réussir ce gros dossier.

Sur la RN 164, c’est un peu différent. Il faut simplement, Madame la Préféte, que
nous travaillions ensemble a ce que tous les rendez-vous soient bien au rendez-vous ou ils
ont été indiqués.

Nous considérons donc que ce sont nos deux priorités. Il y en a d’autres mais il faut

bien hiérarchiser et, honnétement, quand nous aurons déja fait cela ensemble dans notre
nouveau contrat pour la Bretagne, ce sera une page importante qui aura été tournée.

Je n‘oublie pas les aéroports et les ports, dont la Région aura la responsabilité dans
peu de temps. Nous sommes candidats a étre puissance concédante et nous aurons
ensemble des difficultés — je vous préviens tout de suite — parce que nous avons a la fois
une chance et une contrainte. Nous avons la chance que tous les aéroports et tous les ports
en Bretagne puissent étre transférés au Conseil Régional, ce qui n’est pas le cas dans les
autres régions ou I'on trouve un aéroport qui reste d’intérét national ou un port qui est un port
autonome. En Bretagne, ce ne sera pas le cas. C’est une certaine chance mais c’est aussi
une contrainte parce qu’il faudra mettre ces ports et ces aéroports en réseau et parce qu’il
faudra gérer les investissements de maniére cohérente, sans diluer I'argent public. Ceci fera
aussi partie du nouveau contrat pour la Bretagne et il faudra sans doute que nous arbitrions
entre nous, mais je pense que notre responsabilité sera de faire en sorte que les arbitrages
aient lieu en toute sérénité et en toute transparence, dans ce type de rencontres in fine,
méme si ici ou la, cela pourra entrainer quelques protestations.

Mais en méme temps, ce sera une force parce que nous pourrons mettre les
aéroports et les ports en réseau, ce qui entrainera des impulsions tout a fait nouvelles dont il
faudra mesurer les avantages a ce moment-la.

Je voudrais terminer sur ce probleme des infrastructures en disant — la Conférence
territoriale dont je vous parlais tout a I'neure a donné son accord sur le sujet — que nous
voulons mettre en ceuvre désormais au niveau de la Région Bretagne un Schéma de service
des déplacements et du fret pour assurer les cohérences entre tous les schémas de
transport qui parfois se font concurrence. Il serait plus facile et plus clair d’aborder la
guestion par la cohérence des déplacements et la cohérence des transports de fret, quel que
soit le vecteur qui le supporte. Ainsi, on irriguerait convenablement notre territoire et I'on
pourrait éviter quelques complications que l'on constate ici ou la ; cela optimiserait
'ensemble de nos infrastructures.

J'ai dit « chantiers d’infrastructures » : vous voyez qu’ils sont lourds.

Je voudrais dire deux mots sur les chantiers du développement, d’abord pour qu’'on
ne se focalise pas uniquement sur les pbles de compétence et d’intelligence économique
dits « pbles de compétitivité », qui sont tout a fait a I'ordre du jour, qui ne sont pas
secondaires.

Il n"'empéche qu'il serait grave d’oublier que ce qui fait aussi une des forces de notre
région, ce sont les métiers. Quand je dis « les métiers », je parle de l'artisanat, je parle de ce
qui fait vivre les communes, je parle du batiment, je parle de I'artisanat d’art, je parle de tous
ces métiers qui recrutent, qui sont des pépiniéres d’emplois et des pépiniéres de qualité et
qui aujourd’hui sont sans doute parmi ceux qui créent le plus. Il ne faudrait pas qu’au nom
d’'une « moderité » incontournable et indispensable qu’il nous faut assumer, on laisse au
dernier plan ces secteurs majeurs ; dans la préparation du nouveau contrat pour la Bretagne
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(puisque le lancement a lieu aujourd’hui), je pense qu’il faut que I'on contribue a ce que ces
qualités-la, qui sont propres aussi a la Bretagne, puissent étre renforcées. Je proposerai qu'il
y ait la-dessus une rencontre spéciale au courant de I'année 2005 pour qu’on puisse faire les
inflexions nécessaires afin de favoriser et développer ces métiers-la — qui vont aussi intégrer
le tourisme —, ces métiers qui ne font pas automatiquement le « hit-parade » du chic du
moment mais qui sont sur le fond tout a fait déterminants pour I'avenir de notre région et de
nos jeunes.

Je reviens maintenant sur les pbles de compétence et d’intelligence économique car
c’est un sujet qui sera d’actualité lundi prochain. Un pble de compétence et d’intelligence
économique (ou un péle de compétitivite), c’est l'articulation — je crois que maintenant,
chacun le sait — entre la formation, lI'innovation, I'entreprise, la recherche et le territoire
orienté vers la création de valeur ajoutée, orienté vers la nécessité de créer des réseaux de
valeur ajoutée. Nous avons en Bretagne plusieurs cartes a jouer, elles ont été énumérées au
cours de la journée et reprises par Madame la Préfete ce midi. Je vous les rappelle donc.

Nous allons nous battre (et nous sommes en train de nous battre) pour 'ensemble de
ce qui tourne autour de I'image, des données et de la voix, qu’on appelle le STIC d’'une
maniere générale mais que nous allons essayer de dénommer d’'une maniere plus porteuse
parce que plusieurs Régions seront candidates sur le méme secteur et que nous avons,
nous, des cartes considérables a jouer pour nous positionner au niveau européen, sinon
mondial, dans ce domaine.

Y

Nous avons a jouer sur les industries agroalimentaires, a condition de trouver la
bonne carte d’entrée pour nous faire valider et il nous semble qu'il faille nous orienter vers
lensemble tournant autour de la nutrition, de la santé, de la sécurité alimentaire et de la
qualité. On voit bien la qu’il y a en Bretagne beaucoup de perspectives de créations de
valeur qui sont encore un peu trop sous-exploitées et qui peuvent donner un nouveau souffle
a nos industries agroalimentaires.

Enfin, nous avons le p6le mer autour du réseau qui existe déja (mais les gens ne se
parlent pas assez) et qui n’existe pas suffisamment en termes d’entreprises a partir de Brest,
Roscoff, Lorient, Saint-Malo et autour. Parce que si nous, nous ne jouons pas la carte
maritime en Europe, qui la jouera ?

Nous allons donc aussi nous battre la-dessus. Et sur chacun de ces trois themes, la
méthode sera la méme. Il y a une espéce de « task force » (excusez-moi d'utiliser ce terme)
gui commence a réunir les experts sous la gestion conjointe de I'Etat et de la Région et il y
aura sur chaque théme un Comité de pilotage avec I'ensemble des acteurs concernés, qui
validera les orientations proposées.

Enfin, le troisi€me chantier (et jen terminerai la), c’est la bataille de la qualité.

Puisque I'on se projette sur un nouveau contrat pour la Bretagne a horizon 2015, il
nous faut développer cette logique de la qualité, qui est la logique du développement durable
; c’est-a-dire la qualité dans la production et en particulier dans la production agricole et la-
dessus, je crois qu’il faut dire que déja beaucoup d’efforts ont été faits et qu'il y a eu de
nombreuses initiatives. Le probleme, c’est de les rendre un peu cohérentes et de les
amplifier ; le probléme, c’est aussi de savoir et de bien affirmer entre nous que cette bataille
de la qualité dans la production agricole ne se fera pas sans les agriculteurs et en tout cas
srement pas contre eux.

Par conséquent, il nous faut la « faire prendre » les états d’esprit nécessaires pour
assumer cette mutation. Je crois que nous sommes en train de pouvoir y aboutir et jétais
trés frappé l'autre jour en conversant avec un grand patron international d’'une entreprise
multinationale (comme on dit), qui commencait a dire : « on peut étre multinational mais si
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l'on n’est que multinational et que l'on ne revient pas sur sa domesticité (ils disent «
domesticité » mais cela veut dire en fait « sur son territoire »...), on risque maintenant de
perdre ». Une de nos chances pour la qualité, ce sera notre « domesticité ».

La bataille de la qualité, c’est aussi la bataille de la qualité sociale : faire en sorte que
notre « bien étre ensemble », notre « bien vivre ensemble » puisse étre une réalité concrete
pour chacun, c’est-a-dire ici les conditions de vie, de travail, de logement, de salaires,
'égalité entre les hommes et les femmes ; c’est-a-dire de faire en sorte que de ce c6té, la
Bretagne puisse étre exemplaire et que I'équilibre ne soit pas uniquement I'équilibre des
territoires mais soit aussi I'équilibre a lintérieur des territoires entre les hommes et les
femmes, entre ceux qui sont le moins géatés par la vie et les autres. Ce n’est pas la
responsabilité directe de la Région mais si 'on dit  « nouveau projet pour la Bretagne »,
bien évidemment I'idée en est au centre.

Nous avons aussi la qualité de I'environnement et en particulier le sujet majeur de la
reconquéte de I'eau. Il faut que dans Il‘'objectif de notre nouveau contrat pour la Bretagne, on
casse cette contradiction dans notre image ou d’un cété on valorise I'’Armor et 'Argoat et de
'autre c6té, on nous réitére régulierement (et pas plus tard que la semaine derniere dans un
grand média national) « vous étes la région des nitrates et des algues vertes ».

Il faut donc que nous soyons au rendez-vous de 2015, et 'un des moyens d’aboutir
sur cette qualité-la — y compris la qualité des productions agricoles dont je parlais au départ
— c’est que l'esprit de la charte pérenne revienne. Elle a été signée par tout le monde il y a
deux ans maintenant, c’était un bon compromis, un compromis offensif, un compromis qui
s’intégrerait trés bien dans le nouveau contrat pour la Bretagne. Il faut, je pense, que tout le
monde revienne a la table des discussions pour progresser. Il y avait des engagements
financiers, il y avait des volontés, chacun avait mis un peu du sien (méme parfois beaucoup)
: je ne vois pas pourguoi on ne reproduirait pas cette détermination. Imaginez ce que diront
les générations qui suivent ou les historiens qui suivront s’ils s’apercevaient que la Bretagne
n’‘avait pas été au rendez-vous de 2015 (parce que c’est un rendez-vous obligatoire) pour
des raisons de blocages idéologiques entre telle ou telle organisation de I'époque... Je
pense donc que cela vaut la peine de dépasser ces blocages pour aboutir & ce compromis
offensif qui était dans la charte de I'agriculture pérenne.

(Applaudissements)

Je citerai enfin la qualité de nos formations et de notre recherche. Nous sommes les
premiers en France. C’est d’abord une position qui nécessite sans arrét d’étre renforcée et
puis, il faut aller au-dela, renforcer I'Université de Bretagne dans toutes ses qualités et en
particulier en faire un outil important pour la recherche — il y a déja d’autres outils, on en a
parlé l'autre jour — et faire en sorte que le nouveau contrat mette dans ses préoccupations
prioritaires le fait que I'innovation et la recherche sont une des cartes que peut jouer une
région comme la nétre, qui a la chance par rapport aux années 50 d’avoir un acquis culturel,
intellectuel et de connaissance beaucoup plus fort, ce qui fait que nous sommes plus a
méme de relever les défis. Quand on est en position périphérique, il faut jouer sur la carte de
l'intelligence parce qu’autrement, on risque d’étre doublé : il faut donc renforcer aussi cette
qualité-la.

Enfin, je mentionnerai évidemment la qualité de notre créativité culturelle, de notre
imagination, de nos réves, de notre tempérament qui fait (et j'en reviens au point de départ)
que la Bretagne est « une » et qu’elle fait notre fierté.

Voila, chers amis, quelques propos pour lancer un débat qui doit se poursuivre. Je
souhaiterais pour ma part que I'on établisse une espéce d’agenda.
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Vous savez qu’en Europe (Bernard POIGNANT pourra le dire mieux que moi), on dit
souvent « Agenda ceci », Agenda cela » : cela fait trés européen. A propos de 'Europe, jen
profite pour dire a la suite de Christian GUYONVARC'H que notre détermination a étre
présents sur tous les enjeux européens est totale. Nous avons modifié notre représentation a
Bruxelles et nous sommes présents dans tous les endroits ou aujourd’hui se jouent les
enjeux de 2007-2013. Parce qu’étre préts pour 2007-2013, c’est bien aussi pour rediscuter
avec I'Europe des nouveaux fonds européens qui interviendront & ce moment-la et pour
lesquels la Bretagne, évidemment, sera candidate.

Alors, faisons un agenda qui fixera les dates pour que tout le monde en dispose ; du
genre « 2015, I'application de la Directive sur I'eau », « 2009, début des travaux du TGV », «
2005, mise en ceuvre de I'établissement public foncier », « 2006, fin de la mise en ceuvre du
nouveau contrat pour la Bretagne » etc., bref, que I'on ait vraiment notre guide, qui aille loin
(et jusqu’aux Jeux Olympiques de Rennes en 2064 !) et pour que I'on connaisse en tout cas
nos perspectives et nos exigences communes. Je pense que la Bretagne pourra gagner ce
nouveau défi dans lequel nous sommes, qui est devant nous mais que l'on essaie déja
ensemble de commencer a dépasser. Une Bretagne dont les territoires sont solidaires, vous
le manifestez aujourd’hui. Et quand les territoires de la Bretagne marchent ensemble en
respectant leur originalité et leur diversité, c’est une Bretagne qui gagne et c’est une
Bretagne qui partage.

Voila une ambition dont j’ai eu le sentiment qu’aujourd’hui elle était partagée.
Cette ambition, c’est la nétre et c’est celle de la Bretagne qui nous porte.
Merci de votre participation.

(Applaudissements)
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Document n°V-2 : Protocole de coopération intermodale en date du 1¢r
septembre 2002 entre la Communauté d’agglomération de Morlaix et le
Département du Finistere.

DEPARTEMENT DU FINIETERE REFLBLICLIE FRANCMISE

COMMISSION PERMANENTE

Deliberation

Saanca du lundl 2 saptambre 2002

N° ordre - 2002-CP0E-028 | Page Rapport : 132

Direction : DDRB
Servica - 5T

N* Programme : 32
Libslié programme : EDUCATION, FORMATION, RECHERCHE

Transports scolalnas

Commisslon © de I'aménagemsant &t de MEnvircnnemani

Titre du Rapport : PROTOCOLE DE COOPERATION INTERMODALE SUITE 4
L'EXTENSION DU PERIMETRE DE TRANSPORT URBAIN DE MORLAL
AVENANTS AUX LIGHES REGULIERES DEPARTEMEMTALES

Depuls les lols e Gecentalisation, e Département est seul compstent =n maténe de
fransport Interuraaln de voyageurs par autocars hors des périmétnes de transport urbain (FTU).

AU 1* Jamvier 2000, [ trarsformation de 13 Communaute de Communes de MORLALK en
Communaté dAgglomeralion a eniraing de facio le ransfat g2 compaiences en mabiére de
ftranspons collectts et Mextension du PTU & Mensemble de son iemitoire, 504t 26 communes.

La Communauta FAgglomeration devient dés lors autorte organisatrice sur son terfioie
pour toutes les Bgnes ef circuits iotaiement Intagres, le Consell general restant compstent pour ks
lignes pénetrantes (ayant UNE origing OU UNe destinaton 3 Meiérieur de [3 communaute).

Al COUNE O 53 EAance du 13 mars 2000, |3 Commisslon permanente avalt donné son
AcCond sur cefie exiension, S0US NEsanve 0e

- pragerver Mequilbre conomique des lgnes reguiktres dpartementales pandirant dans
|2 nouveau FI'E'I'IITEU'E urtain,

- MeTne en osUNTE une mﬁmﬁ E-IE"HFIEI'E Enira |es deux I'E'E-E-EI.IIEE'[IE.I'I-‘EFI[HTE'I
= dans un souc] de perfonmance pour lusager,

- mefre en oelNTE Une pérode franshole pour preciser lss modaliés dexercics oss
compétences de chacun st définir un cadre de coopération.

En efet, un ransfest brutal de competences reviendralt 3 remetre en cause Mequillore du
mwm@%mﬂmﬂﬁﬁmﬂﬂﬁmmm“m
essenticlizmant des franges pénurbaines et done 0o COMMUNES Intagries par e Permatre de
Transport Urbaln. Plus fondamentaiement, of au-dela du simple transfert de compétences, I
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paraiseait nécsssalre de salwegarder la conerence du réseau de Tanspon collecHt imn en
garantissant ne qualié de service pour |es USagers.

Lors de catie méme séance, [a Commisslon permansnte avalt valkdé s termes Funs
convention enfre e Département et |3 Communawte TAGgIomaration du Pays e MORLADX mettant
en ceuvie cefte poriode trarsiolre. Le Déparement 3 ainsl continué dexemer |3 compatence

drorganisation des transpors jusqu'au 21 aolt 2002

Sufe 3ux &tudes &tablies en refation avec la Communaute wAgQgIOMEration, un protocoe
de cooperation Intemmodale peut &ie desonrals sl entre @ Commuraube dAgglomeration du
Pays de MORLAIX et le Département du Finistane.

Celli-cl repose S0 les qualre principes sulvants |

1-  Auonomie de gestion des deux autonbas organisatrices.
2-  Neutralita des macanismes inanciers.

Une acton décidée uniladralement ne dolt pas avoir de consdquence SNancians pour
Fautre parfe.

3- Continuibté ges inancements exlsiants en matlére de Tanspont scodEire.

Le Cornssll général trensirera Mniégralite des aldes départementsies CONS3achses au
transpor scolalne sur k2 temitolre de la Communauté dAgglomeration du Pays de MORLAIK au
COlE de lannde scolaine 2073001, a savair 1 547 739,55 € TTC. Cetie particlpation sera Indexés
=ur Mewolution de |la Dotation géndrale de decentralisation (DD

De 500 cité, |a Communauté dAggiomération du Pays de MORLAIX s'engage & malntenir
les equilbres financiers des dessertes departementalas panétrant dans le Permétre de Transport
Urbain, notamment des lignes réguliénes (3 hauteur de 725 §75,35 € TTC),

4- Lacohérence des réseau communautaires et dépariementaun.

L'objectf de cohérence des résealn départementaux et communautaires (volre regional)
e6t clalrement identm et pracise.

MEMDEMMMWIHMMNMWEEM
semplabiss pour Musager (mode car e non plus seulement bus pour la Communauis
dAggiomération), || paralt important, dans un souc! de simplicté et FefMcache giobale du transport
pubiic, gulls soient fransparents ot coomonnes. Le Tonclonnement de ces Meeale doit don 2iTe je
plus homogane et cohérent possile que ca 5ot an temmes d'offre, fraguence, Informatan, quakte,
cooriination tEnfake, e,

C'est fout l'enjeu de ce profocoie de cooparation novatewr (avec calul de maintenir les axes
penétrants deparementaux) qul précise lengagement des pamies SUr ces points |

- @yplutions concefises das résealn,

- mcherche de oéveloppement commun sur les axes oes lignes  pénéfraniss
déparementales,

- démarche 3 engager sur 13 coordination tarfare, Méquipement des points damét et des
poles d'achangss,

- lancement dactions pllote valorsant le réseau de fransport colectly (3 ce tite 13 ligne
ROSCOFFMORLAI pouralt &re un projet exemplaire de compiémentarté entre 13
Communaus dAgglomeration, ke Departiement ef I3 Rigion),

- accord pour etudier 13 mise en aelie Oes orentations du Schéma Dépanementsl des
Dénlacements.
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Par aillewrs, |l convient d'adapter les conventons de lignes reguilenes afn de mettre en
eUVTE a6 dispositons du protocole de coopération &1 notamment de permetine ;

- e maintien de 3 dessarie 3 Mnbéreur du Pérméte de Transport Urbain par les lignes
requiléres deparementales,

- lara-:lapl:l-:ﬂ wilre |3 création, le ¢35 &chéant, e sEViCEE sUppiementalnes confiés

aux transponeurs ttulalres des Ignes departementales. La decision de onéer ces

naveties suburbanes reléveralt de la Communaut® fAggiomeérabion =t seralt prise en
charge par cethe demiére.

Aprés en avolr déflbers, I3 Commission pemmanente du Consell général decide dautonser

M. |2 President 3 signer e protocole de coopération et Ies avenants afferents au lignes régquileres
departementaies et aux diMérents contrats comespondants, teis qulls igurent an annaxe.

Le Directeur tu Sacretanat Génaral
de FAssambise déparementale,

Andire PINGON
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FROTOCOLE DE COOPERATION INTERMODALE

Entre I3 Communaule  dAggloméraion du  Pays de  Morial,  représentée  par
Mme Manylise LEBRANCHU, Présidente de |a Communaute wg;om tu Pays de Morialx,
agissant en verby dune déllbération en date du . .

at

e Département du Finlstere, représanie par M. Pleme MAILLE, President du Consell général du
Finistere, aglssamt au nom du  Depanement en verlu dune  déliberation en dale

Il & eté convenu ce qul st

1. RAPPEL DU CONTEXTE A LA DATE DE SIGHATURE DU FRESENT PROTOCOLE

11.  Le Département

= 1l est organisateur de 1er rang des transports collectifs mguliers et scoiaires depuls
a0dt 1985,

« Les conventions scolalres sont passées direciement ou par Nnizmédiaie
d'organisateurs de second rang, s0Us |2 régime de delzgation de sendce punic ou de
marchés publlcs.

« Les conventions de lignes réguiléres ondinalres sont conciues dieciement par le
Departement s0us ke régime de la G&iegation de service public.

12 La Communawts d'Agglomération

= [El2 s'est consfhués e 1 [amvier 2000.

= En appilcation de 3 kKl n® 95-586 du 12 |ullst 1999, e assume |3 compeiencs
d’aunorie onganisatice des transports pubilcs sur Mensemble de son temiboine.

1.3 Tramafer de compaisnca

Compie ferw de ce qul vient féire rappei, Ies fANspors collectfs desservant les
communes Inégrées 3 [ Communauté dAggiomeration lul sont rattaches, en lleu ef place du
Diépariement.
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2. OBJET

Le présent protocale, conformement & Farticie 29 de |3 ol n* 33-663 du 22 jullet 1933,
detemming les condTons de inancement des IE"IEPIIIE- soolalnes dans |8 noUwaal PEI'IIT‘EH'E-
g fransports urnains.

I oeterming, plus largement, les condfions de coopérsbion entre les autonigs
organisatices signatalres, en vue d'un fonclonnement optimise & cohdrent des différents
réGealn de Fanspors collectfs places sous leur tutele.

3. PRINCIPES DE COOPERATION

La poiftigus de coopération repose sur les Qualre principes sulvanis |
31 Lufonombs de peation

Chague organisatbsur conduit lorement 53 propre poilique de franspord, dans e respect
des disposiiions communes Wisdes par e présent protocole. Cafte autonomie coure en

pariculer :

= La dédemination de |3 conslstanos des sevices.

» La tarfication, y compns |3 paricipation demandée aux familles pour les transpors
scolalres subventionnis ainsl que pour |a détarmination du drokt 3 subventon,

» Le cholx du mode dexpioitation {lignes raguiicres orfinalres, services spaclalisas
scolalires, dessertes 4 |3 demande, eiz).

» Leregime economique et contraciusd.
3.2 Heuwtrallis des mecanismes Nnanclers

Une décision prise unilaiéralement par fun des onganisateurs ne dolt pas entralner de
consEquUence =Ur 13 charge financléne des auimes orgarisateurs. Elle ne doit pas favaniage
perurmer leconomie des contrats passes aves les transporteurs. A défaut, les conséquences
eventuelles font fodjet d'une compensation Immediatement appilcabie.

33 Contimutte des Anancemants courants

Toutes chosas égales, par alleurs, |a redistibution géographigue des compaiences e
dﬁlpﬁmmnﬁde nﬁramdemagedmaunaemmdmal'm. 25 ressOUrtes
CONBACTEEs [pair e DEFIHTE"I'IE'TI au UE"FEP:IT soolalne, couwvrant de maniere Indhise celiss
inttislement fransierées de IEfEt et le complément préfeve en flscallté direcie par ke
Dopariement, sont reversées a FAulbrte Ovgarisatrice de Transporis (Wbains 3 due
concumence des effaciifs ef sendces ransfenss.

Iversement, [ part draciivité dont bénenclalent les lignes reguiiéres dépariementales &
IPigrieur du NOUVEIU pérmetre de Fansporis witalns dolf Stre préserves. Elie est attaches
aux lignes et non 3 lewrs Hulalres respeciifs. Ele sera malmenus au bansfice des tRulalres
SUCCESSS BesigNes 3 |3 sulte des appels doffres d'atiribution organisas par ke Departement.
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3.4, Cohérsnce des résaaux

Les deux FIH'UE'E- a'mgagent & nagherchar une cohdrencs antre les diffensnts réseauy
{agglomearation, departement, région), et les diferentes poiltiques de transport.

Dans le cade des évoiltions des réseaux, =les s'=ngagent & rechercher de facon
conjointe & concaniée ks soiutions les misw adapbaes.

A ce fiire, UMe rdunion au moins annuele sera organises 3 Mnitiatve o2 1a plus dligente
det parties afin de dresser e bilan des conditions de 13 coopération passée, @' hamoniser les
ProOjets &n cours &t de régier toute quastion en SLESDENS NON prise &n COmpte dans | présant
profocoie.

4, DUREE

Le présent protocole @6t S0USCH pour une pérode Initale de 3 ans, prenant efMet e
1+ septemire 2002, Bciement reconductiole par periodes tiennales.

La non-reconducion est prononcaés par la plus diigente des parties, aves un praavls
minimal de 1 an avant |a dalke déchéance annuelle, sous forme de pll recommande Fvac

IS de recepion.

3. DU TRANSPORT SCOLAIRE

1. Ioventairs

L'annese 1 |ointe au présent protocole rassemble les diferentes donnaes descriptives du
transport scolaine transferable 3 13 Communaute & Agglomenation -

= abonnés scolalies UM sefvices réguliers ordinalines,

» circults spéciallsés entiérement INtEgres au nouveau parmetre,
» circults speciallses Tonctionnant oe part ef o' autre du NowWeal permetre.

52 Drpanisatien matérislls

La Communauts @Agglomenation exerce direciement ou par un (des) prestatainejs) oe
50N cholit |3 gestion maténalie des abonnements. Le Département du Finistene s'angage a lul
transmetire tous eements permetiant e transfert des fichiers comespondants en temps wie.
La Communauté dAgqgomeration sengage réciproquement 3 donner au Déparement du
Frisitre ou & ioule personne mandabée par see soins le Nbe accés aux fichiers et

Informations comespondantas. Elle lul transmet, sous |a forme I3 plus aponopnse, 1a lishe tenws
3 jour de6 3bormés servant de base au caicul des paricipations Mnanckérzs &1 notEmment :

- abonnements 5COIGIres SUT b2 temTinine communaltalrs,
- nombre et prix par Origine/Destnation,
- adaptations 0S5 5EMVICES pariislemant INTEgras auU PENMETE COMME SXD0SE CHADNE.

En labsence o2 Iigne reguilére ordinaire dépanementale, |3 Communauss
Agglomeération peut assurer |e transport par des circults spéciallsés quisle delague selon les
gispasiions iegales an vigueur, ou par ratachement aux taAnspots régullers ubains, ou par
adaptation 3 convenir avet le Département du Finistrs de son réseau Intensbain,
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5.3. Tarflcatons ef aldss 5
53.1. Tarfficafions spacifiques concemant les enfants de MNAlde Soclale 3 I'Enfance

Les éldves relevant de I'Alde Sociale 3 FEnfance beneficlent da |a gratulte du fransport. i
est expressement entendu que ke transfert financler du deépartement 3 la Communauds
mraggiomération mentionné 3 larficke .1 Intégre cofte disposion tarfalre. Dars ces
congltions, I3 Communauts d'agglomeration applquera cetie gratulte pour les Sléves relevant
SeGOMmals de 500 temioine sans swrcolt pour 3 collectivie dépariementaie (hormis ceux

sur e réseau TIM. On antend par réseau TIM |e réseau urnain 3 13 date d'efat de
Ia création de [ communaute d'aggiomanation). Cette disposition pouTa &ire revus en fonction
un bilan annuel et des evoiutions constatees.

5.3%

== E-IFI'BBE-EITEI'I'I anendu que = DEPEITEITEH[ reverss a la Communamea
FAggiomération du Pays de Morlake pour les &éves dont les Tajets sont compris dans son
tesTiinire -

- les Indemnites en voilure particullére verseées & cas de carence awarss de ransports

scolalnas,
- |=E 3ldeg versass Fu Iniemes,
- |6 aldes verséss pour les scolalres empruntant |3 SMCF au thire g2 TASR.

Le montant mentionné 3 Fartide 8.1 Intégre ces dispositions.

S Dodafion forfaialre au fire de |3 création du PTU de Modalx lors des lnls da
déceniralisation

Cette parficipation comespond & la dotation complémentaire & celle de 'Stat, que e
mFI-EI.I'IE'l'I'I-E'l'I'I versall avant deceniralisation et ransfert de [HTI'IFE’IE'IIEE-ETBEI Calcuiss comme
BLIT -

3361318 €x 15% ¥ 1562

Le montant mentionne 3 Famicle 5.1 intagre cette Msposition. La convention signae
19 |uin 2002 enie les deux paries a5t 2n conséquances abroges.

4.1 Principes

Ces lignes et drouiis relévent désomals de | compéience de |3 Communams
rAgglomeration. La seule contrainie es1 domne comrachuel, dans [a mesure ol |88 echeances
deE comventions et marches en cours dédorient @ date d'efMat du transfert de compeéience.

! CoefMclent représentant |25 aupmeniaions SUCrEssives § compher de 15830584 usquaw demier imesTe
H0E.

110



ANNEXES

Annexe V : Documents relatifs aux coopérations entre collectivités territoriales de Bretagne

542 Sluation ransialne

La Communaute FAgglomeraton est subrogés Ju Departameant pour les conventions et
MArch&s 8n Cous.

La Communaui dAgglomération condulrd ces marchés e comvenions |Usqu'a lewr

teme comraciusl. A defaut, elle en supporera toules les conséquences, n@Emment
Indemnitaires.

543  Sluation 3 moyeniong teme

La Communaute FAggiomeération organisera lbrement les ransports relevant de la

te seciion. Ele [H'gﬂ"ltE-E'lTl e eveniuslles consuliations, |I'I|IE'Q'E'EE- ou non 4 dauires
o= redevan IIEEHWHEE

J44

En cas déeves entrant sur le lemibolie communautaie en comespondance sUT des
lignes réquiiéies ou circults specialises anciennement de competence dépariementale. 13
communautd daggomeration sengage & les accuslllr gratultement sur BON MesEEU oS
frareport public sans sumoll powr @ Deépartement. | est expressément eniendu gue ke
transfert financler du département & la Communawe d"aggloméraion mentdonne a ['articke 8.1

Inbégre catte dsposkion.
5.5,

5.5.1. Principes

& court terme, et 3u moins |USQUA I'expiration des confrats en cowrs, ces clmculis

continuent de fonclionner comme aciuslement, y COMpNs les adaptations 3 13 mange pour
répandne & Ievoluton des besoins.

La partifion uiérieure de ces cicuits peut &re etudlee ef mise en ceuvre dans [a mesure
o0 elie aboutit 3 une recomposiion viabie des croults départementaux, dune par,
communautaies, daulre part. A défaul, ces circulls seront onganisés conjoinisment comime
precise au présent arice.

.52 Gestion des ayants-droit

Chagque Autorite Organisatrice gére administrativement les &léves qul ressortent de =3
compétence. Sont du ressort de la Communaute & Agglomeration les ekeves qul sont A la foks
gomicliés et scolanisés dans Son permetre. Les autres eleves Sont du ressom ou
Dépariement. || est préciss que tout Skve résidant sur le femficire de |3 communau
Fraqgiomeration (y comprs les Sléves sortant du PTU) sa vermont applkquer i3 tarfication
gackiés par la communaute daggiomeration. Noncostant les autres contributions eventueies
4 reverser, cethe demiére prendra en charge |a difenence de tarf quill pourrait résuler entre i3
tartfication communautaire ef celle départementaie.

553  Geolion des Cirets

Chague cirult est raftache 3 MAutonte Organisatrice qui géne, 3 la date de signature du
présant protocoie, 1 plus grande partle de ses effectfs.
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LAutorite Organisatrice qul gére un cleult assure |e fransport des ayants-droit de ['aute
Autorite Crganisaiiice moyennani une comiribubion caiculée 3 partr des colts des circults
CONCEMES Mépariie au profata des &éves transporiée et établie 3 |a date d'efMet du présent
proiocoie. Le oot moyen forfaltaire par ééve sera acualsé confomement aux dispositions da
mmmmﬁm:uﬂmuepamnﬂﬂEMMMmﬂemmtpwmm
revu n fonction d'un bilan annusl et des Svolutions constatées.

Les Ciculs peuvent Sfre adaptes pour répondre 3 Févolution des besoins. L'Autormia
Organisatrice qul gére un circult est chargée dinstrulre ef meatire en asuvre, e cas achéant,
£e6 adaptations, en concertation avec Fautre Autorte Organisatrice,

La partle ne gérant pas lejs) circultjs) aMerents(s) fransmetira dans les mellleurs délals 3
I'autre foutes Informiations relatives auwx Inscriptions des ékves relevant de son teThioire.

5.54. Cas parlicUllers
Par merogation 2 Farice 5.5.2

1- Concemant les circuts 3 destinabion du colége de GUERLESQUIN, seuls deux
circuls sur |3 totaite des desseries sont parieliement Intagres au permatre de
whalns. Dans un souc! de cobdrence de gesfon des cicuts de cet etablissement, ke
Dipariement délégue entirameant 53 compedancs 3 la Communawe dAgglomaration gul géne
et falt realiser, pOUT 50N compte, oo6 ciroults paricllement Intégres au pémetre de transpons
whalns.

A pe bire, elle met en e les procadures ge concumence ot comfracts avec ks
enreprises de transport. Elle definlt les senvices de MANSPOIT au VU 05 Desons oo Sléves,
quils solent Nors ou dans le PTU (horaires, Htnéralres, points d'amé, moyens daployes, jours
ge fonctionnement) et velle 3 ce quills présentent toutes les garantes concréies oe sacurie.
Elle transmet au Dépariement, au mains annuellement, les SOCUMENTS Necessalnes 3 ce

gamier pour une mise 3 jour de son plan départemental des fransports.

Sle assure la geston quotidienne des sendces de transport (Information aux familss,
Inscription des eléves, déllvrance et comrdie des iiires de transport, encalssement des
paricipations famillales, o). Elle 5'3s5Ure de |3 bonne exéciilon des sendices de ransport 1
prend toute mesure y compris durgence que des clconstances excepionneles pouralent
Inciuire.

La Communawie dAggiomeration peut confier tout ou parle de ces missions 3 un tiers.

Le Départamant, quant 3 ul, detarmine pour ses ayants-droit les tarfs au familes et los
traresmeet 3 la Communaute o Agglomeration,

I verse & la Communae O Agglomératon Mnisgrailtd des subwenlons consacréss 3
es circuits awant fraresfert de compsiences, objet du présent protocole. Ces sUDVENTions sont
Inb2grées dans e montant indigue 3 |'anice B.1.

Lewr manEant polma e revu en fomcilon d'unm blan annusl et des evolubions
COnBiahees.

2 - Concemant les circults 3 destination du college de SAINT-THEGONMEC, seul un
gircull est paricliement Integreé au permétre de ransports wibains et dans un soudd
roptimisation est combing avec un circuit entiérement Integre au PTU. C'est pourquol comme
précademment e Déparsmant geidgue enfiéremant 53 compélence 3 13 Communauis
rAggioménation powr cette dessenis. Les dispositions précisées c-OSESUS POUT ko6 CiTuts 3
gestnation du colege de GUERLESQUIN £'appiiquent, par consequent
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Les clmalts de primalres execliés f&ns la commune de SGUICLAM ne nelsvent pas de
ces disposifions et restent de compéEnce déparismaniale.

S50 Sliuation des orjaniEAIELs IDCALN

Le Deépariement s'adjoint des organisateurs locaux dits de second rang pour Ia gestion
guotidenns das cincults scolaines.

A ¢e ifire et dans ke cas des cinafis dspanementaln: s50rants confles & PMorganisateur
local “ENU de Landhvislaw®, |l est expressément entendl gue (3 Communaute d'Agglomaration
U Pays de Morlalk 52 substiue aux communes de 5on terriioire anclennemsnt adhérentes au
SV

5.8. Services  réquilers  ordinalres X gllemeant Inf au
nicHIvEaL ire
56.1. Prncpes

Ces lignes reidvent de |3 compélence du Depaement Lewrs horares oe
fonctionnement doivent respactsr un aquillbre entre les besoins des Ublls3teurs, dont cartalns
hors du permeatre communautaire. Leur Mnaraire urbaln doit autant que possibie rester Mirect,
atn de ne pas penallser les ublisateurs venant de la parpherle. La part des abonnés scolaires
whalns constifue F'un des eléments nécessalres 3 son equillbre aconomique giobal, qui dolt

&e PrEsene.
562  Précslons surla nofon de tarts

On considérsra, dune part, le prix effecivement SUDPOMS par les Usagers, parols
génommé «fart dapplicaions, et daute pat, la remunération UniEine pergue par e
{ransportaur, que NoUs 3ppelons o-aprss «tant scolalres.

S.6.4 Gestion des abonnés scoldiies

LeE abOMMEs scolales reievant du pérmeétre d'agglomération sont geres par 13
Communaute qui ke en paticuller i tarf perpu auUprés des Usagers («iart dapplications
equivaient & I3 participation familiale pergue par ke Département). Comme pour les clircults
specialises, | est précise que fout Sieve residant sur e fermtolre oe @ commUNEUR
Fraggiomeration {y compris les Skves soriant du PTU) sa vemont applkquer 3 tartfcation
gaciiés par la communaute daggiomeration. Noncbstant les autres contributions eventusies
4 reverser, cette demiare prandra en charge |a diference de tarf quill pourralt résuber entre i3
tartfication communautaire ef celle départementaie.

e tarlf percu auprés des usagers ne se comfond pas avec |e tarlf scolalre giobal de
rémunération de 1a ligne. objet du § 5.6.4 c-apnes.

I sont, sauf modiication exposde c-apres, afectés a |a ligne deépariementaie en
continuita das condiions constatess 3 l'enfrée an vigueur u présent protocole.

A cas ol lacooissement des effeciis oepasserall la capacie disponibie et
nécessiteralt des renforts, |a CommuUnal? & AQGIMETation POUTa proposar au Departement
de les Intégrer aux condiions tartaires de 13 Igne [au sens «kanf scolanes), 3 1a condition qul

foumisse I3 capacité supplémentaire ou choislr de les transporter par un autre Moyen & =3
convenance. Le Département n'est pas benu daccepter ces efecifs suppliémenialnes.

3.64. Contribufion au fonconnemeant aconomigus de |3 lgne

['un point Ge vue général, la Communauté dAgglomération garantt 'achat oe
prestations au Hiuaire de la Bgne dépariementale, 3 hauteur d'un montand minimum constate
en annexe 2 et révise selon les modailtés de lanicle 3.4 exposées oh-apres.
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Cet achat de prestations 5'efectue principalement sous forme d'abonnements sCoiarEs.
La rémunération du transporieur s calcule sur la base du tanf scolaire dépariemental
applicabie 3 |a date Fenirée en vigueur du présent prolocole, révisé selon les dispositions
confraciuelies aux coniats depanemental et du nombre deleves ianspores. Cete
mnmEEﬂmnEFemmmTEﬂeurem IT'I:II'IEI'ItEgEIEI'I'lE-E“ [H'I’."!*EE'E-EW annexe I Elle et
VErEEe 3U DEparement ou aUx thulalres 026 kgnes respetivas,

La Communauté d'Aggiomération a la faculte de reporier une partie des abonnes
soolares, MMEEMEMMMM.MWHEMMHHEMM
BUI 326 naveles subrbhalnes maunrm;mam Tallalrzs EEE-"?'EE EEPH'EH'EI'I'IHE’E

Elle dolt confler au thulaire de 13 ligne departementaie un voiume dacthvits equivalent au
montant des abonnements réaffectés. Laquivalence se determing 3 13 fols en chiffre d'affalres
£t en marge brute sUr colts directs. A Befaut d'aulres Sidments Fappréciation, 13 mane brute
sUr eolis dinects est evaluge 3 25 %.

Lee navefies subwibaines peuvent Sre assurtes par le thulaim de 1 ligne

tale avec un vehicule spéclalement aflecte 3 cefte activie, Squips et mis aux
couleurs g [ Communawé dAggiomeérsbion. Dans o2 cas, | est admis guun nomore
rabonnements scolaires equivalent 3 1a capaci2 en places assises du vehicule soit aMects 3
la nouvelie navetie et donc dédult des abonnements de ka ligne princpale.

Un sxemple explcltant les disposiions c-dessus Tgure en annexe 3 du présent

& DU TRANSPORT REGULIER

E1. Principss dorganisstion

Les Bgnes odparementales pénsant sWr ke emioire de l@  Communauwss
o Aggiomeration continuent @'y changer des VOyaQewrs, suUr le méme linaraine &t aux mames

points d'amat

D COmmun accord enire parties, |euns Hineraires & horaires pewvent Stre adapbés afin
I8 el |e5 CoOONdonner aves e JuUlres sendces urhains.

Comfomément 3 Maricle 5.6, et 3 la demande de [@ Communaute d'Agglomaration, des
renforis spéciigues peuvent &ire mis en ceuvTe par le Dépariement pour ehoffer |3 sechion
whalne o ces Ignes. Selon lBs ©3s, 86 renforts soni déckdés par |3 Communams
TAQglomération qui passe direciement commande au tulaire de 3 Igne déparementale
[Ariicie 35 du Code @es Marchés Publics) ou blen qul ransmet |a demande au Déparement
gul |3 répamute dans sa progre conventlon avec e ransporteur ou bien dars le cadre dun

groupement de commandes.
A MNniérsur du temtioire communausire, ssule 3 Eifcaton urbalne &5t applicable.
B2 Tarfcatlon

La Communauté TAggiomeration ke les trfs applicables 3 I'tereur de son parimétne,
ains! que les catigories tarfaines donnant drolt 3 certaines reductions.

Les Bgnes dépariementales sont accessibles aux tulares de tires wbalns, dans kes
portons de ignes IMEQreas au pArimetre communautaine.

L'admission de wOY3agewrs munis de bires wrtalns dans les Ignes déparementales
&'effactue dans |a limite des places disponibles. Saul dause contralre, nl ke Départemet nl b
thulaire de @3 ligne deépartementale niont Fodligation de founir #es rermons de capacie.
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La Communause dAggiomeration peut Imposar 13 vaildation des tires urbiains 3 bord des
Iignes cépartamentales pour le trafic ocal S cette valldation nécessie des aguipements
biliettiques compatibles aves ceux du reseau uraln, la Communaute dAggiomeraton les met
graultement 3 disposition du transporiswr, ou bien N equipemeni COMMUN AU MEEEAUX
departementalr et communautaiies est prescrt conjoltement par les deux aulomies
oeganisatices. Le thulaire de la ligne assume le montage, e démontage éventuel, ot Fentretien

fia equipameants.

Les thulalres des lignes départementaies Dénaficient d'une avance de dofallon de fires
whalns pour vente 3 bord, a tire gratul mals rembowrsable en fin de contrat. lis sa
réapprovislornent contre remiboursemeEnt aUprés de 13 Communaui TAggioméaration ou de
50N expioiamt En fin de comirat, 'avance rembowrsable doft e restibuée, soit en sock
Fimvendus, 50T en NUMmeraine.

Les tiulaires de fitres de tansport dépariemental (hors scolales subventornes)
péneficient dune comespondance grasulie sur ie réseau urbain A ralson dun aller-etour par
]BLI'. I an va de mame pour g Rulaires O abonnemeants soolaires suUbwanTonnes, dans 13
limite dun [H}I'I'UI'I-EEH‘I de ... abonnés annuels. Les abonrnemeants da B[HTEE-P:II'I'H{E au-daia
g ce contingent sont achetés par ke Département 3 un prx unitEIre qui Ne peut excader e prx
pubiic k2 plus avantagewe offert sur ke réssau.

Le netablissement des condiions Sconomiques Initlakes du réseau déparemental
SuUppose ke maintien des receltes commerciales anbéreures. Mals, dun awre cité, 13
Caommunaute dAgglomération Interdent fortement, en matiere tarfale et sous dauires
aspecis des nhvean de senvice affens.

La Communaute dAgglomenstion rachéte au Dapartament a clieniéle commenciale des
communas nowvellement ref@chaes. Le Achat seffecie 50UE fToime dune

fofaltsie annuelle versée jau bhulaie de |3 lgnefau Deépartement) fractionnés
trimesineliement

Le montant @& e rachat esf d&emming sur la base des &vauaiions rappeies en
annexs 2. || est eyvalonsé saion les conditions des contrats dépansmentaln.

7. EVOLUTION DES RESEALL : Pour uns cohérence des rseaux de fransport collsctil et
It rmnicdal iR

Toutefols, les deux parties signatalnes s'sngagent & fout Mete en ceUvi= pOUr CONBETVEr
0e6 résealN de Tanspor collect! coherents ot Tansparents pour Mesager.

7.1. Ewoluflon des résesus départemantaus st communautalnes

Les deux parties convierment o MniErél dune cohémence de moyens ef oe
fonctionnement (nofamment en farmes de niveau doffres, de qualie, dINformaton voyageurs
&1 0e t3ifs) & realser anie eUrs del réseaUX respacifs.

En effel, dans un souc de coheslon sur le teminire & de EsibiRé, st confiormemeent a
larticle 3.4, glles s'engagent 3 s2 concerter mutusllement sur boute evolution ou restnucturation
Md|Eile O |ELNE FESSaln.

72. Ewolutlon des deasarias sur Faxs des lignes pénsirantes

Concemnant pius particuliérement |3 desserte des awes des lignes péndtraniss, kes
partes signataires s'engagent 3 atudier et mettre an ceuvre de Tagon conjointe toute étude du
réseau qucles gérent Eiles refiéchimnt en concertation 3 un cahler des charges commUN
gefinissant les obilgations de senice public du reseau communautalre quil SoR organise par L
Communaute FAGIOMEAration ou par le Departement ot powWTont, le ¢35 echiant, lancer ks
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mmaﬁmmﬁmmmmﬁmgﬁm.ﬂﬁmmmmm.elmm
consultées lors du cholx du délégataire et du prestataire et pourront 5'associer uilement lors

des phases de Negociation avec 26 ITansporteurs.
7.3, Coordination tarifalrs

En compiément de Farficke 6.2, la Communaute &'Agglomération &t ke Département du
FHMMMWHMMMEWMEMMWWEH
une mise en piace de tarfication Intermodale. Les deiux parfes s'engagent egalement 3
reflechir 3 equiper leurs TéseaUX respectls avec des obilorateurs compativies, of a imposer
celte standardisation A leurs futurs délégatalres de services pubilcs.

A cel effel eles engageront des démanches conjointss de rechernche de Mnancement
aluprés des autndttés de 'Eiat, &1 y assodemont, le <35 échéant, d'auires parienalres comme @&
Fegion de Bretagne et la SMCF.

TA Equipsment des améts st abris-bus

Le Departement du Finistére i la Commumaute d'Agglomération s'engagent 3
enfreprendre une réflaxion commune sUr Nmpiantation, [ gestion et Menirefien des points
ramets et abrs. Dans 10us les £as, Mespace disponibie pour MInformation sera répart entre e
I'eE-E«!.IﬂpEITEﬂTEﬂﬂ 2t lg résazl CoMmmunantane.

T8 Pélas d'échangs

La Communawns dAggiomeration 5'engage a Integner les Tansports départementauy aux
noweaux pdiss déchangs quiells decderalt de créer. Le Département du Finkstérs assumera

N confreparis 5a quole-pan des Investissements comesnondants.
T8 Condifions de clreulation

La Communaute Aggiomeration velllera A ne pas pénallser de fagon discriminatoire les
transports departementaL dans les plans de droulation quisle metra en place. Dans e i3
mesre U possible, les priomes de croulafon seront ouverles aux  transports

taux, &t priortalrement 3 ceux qul assurent des compléments & Mntéreur du
permetre des ransports Urbains etiou qui offrent des complémentarties Entaires grace aux
ool rateurs compatibles.

T.7. Schema mental des mednts

Par aillewrs, en janvier 1999, le Dépariement du Finistere 3 sounalte metire en csuvie
Schéma Déparemental des Deplacements afn de disposer dorentaions sirategigues
eohérentes et de davelopper ke ransports colieciils.

A c= fiTe, EEPE“E&MTHMMHHME &n delhTe des onfentations du
Schéma Déparemental des Dépiacements par I'Assembiée delibérmnta, afin que ke réseau
communautaie pulsse sintegrer et foncliormer en parfaite cohérence avec B reseau

gépartemental, voire régional.
T.8. Lancement draciions

Conformement awx disposiions precédentss, la Communaute dAgglomeraton et ke
Deparement ou Flistre menesont conjoimement oes actions plotes ou 086
expérimentations, valorisant ke réseau de transport collecs?, s0it sur e temitoire mame de 1
Communauté dAggiomération, soit sur des desseries permetiani raméloration de lFancrags
u tesriipire communaiaine au bamtoire EEPETEI"I'EH'E
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8. DISPOSITIONS FINANCIERES

B.1. Tranafert Ananchsr du nt & la Communawts d aflon

L& Dépanement fransfene annueliement [ somme fortitEire oe . au titre
de |a participation aux franspors scolalres rafaches A la Communauté dAgglomaration. Le
gétail 02 c2 MOoNtant figure en annexs 2.

B2 Chiffre _d'affalres garantl par 18 Communauts dapglomeration su réssau
OEpartemental

La Communaube @AQglomeration Jarantt un chifie anmeel de ... ._.. Le désall
par ligne 25t donne en armexs 2.

mmmmmmmmm&Emntmmmeﬂmi
equivalentes, e faux de marge sur codts directs jqui sont | frals Kiometriques, main d'ceune
fie conduite, anmultes de financement des venicules) est e 25 %.

La Communautd o Aggloméraion verse au Deparement ou aux thuakes des lignes
respecives un montant fofakale annuel de . répute counTr les recebss
commenciakes réalisees en alc local a la dabe dE-pI‘IEE d'EITEtdIl présant prolocoie. Le detall
par ligne est donne en annexs 2.

Dans ke cas o0 el verse ces montants drectement aux thiakes des lignes, alia
trareme! 3u dapanement l2s montanis de compansation oe clentle commerciale ans! gue
CELN 0eE auires compensations eveniuslss.

g4 Révizlon des montants

Le montant inancier visé A laricie 8.1 25t révisé au moyen des Index appilcabies 3 la
DGO dépatemeantale au 1% septemione de chague année scolaire.

Les momiants financlers visés A anlces 6.1 et 8.2 sont révisés sekon B6 condifions
daciualisation des conirats departementaus

B.5. Modaltiés de régisment

Le montant vise au § &.1 est mandate en ol fois 3 chagque début de mesire scolaik
sUT e compte transport o2 |3 Communaute dAggicmeration du Pays de Moralx gana par ke
gelgataire pour k2 compte de |a collectivite, Soif 40 % du montant au 1% inmestre de rannee
scolaire, 30 % pour les dewndama f trolsleme imestres.

Dans |2 ¢35 ol |3 contribution de |3 communawe d'agglomeration au fonctiornement

économigue des lignes reguiléres déparementales (CoNCEMant les abonnements scolaires et

la clenttle commentiale) est regiee au Département, cefte demiére ext versée 3 la fin oe
trimestre scolaie. Le Département e chame de (@ reverser aix Shutairs

ges lignes dépariementales. En fout état de cause, les montants visés aux aricles §.2 €1 8.3

SONt VErEs 3l HiuENes aun condiions 05 Convensons de délégabion ou des marches oe

presiation des tituiaires des lignes départementaies.

Lizts des annaxes

Annexe 1 Données descriptves du fransport scolare
Anmexe 20 Montant des transfens financers
Annexe 30 Exemples
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Anmeie S0 Modalte de calcul des subwentions départemeniales et des panicpations
familaies pour |es transponts scolalres

GUIMPER, 2
Pour |z Daparismeant du Finketéars, Pour la Communauts d'2gglomaration
L= Préaldent du Pays de Morlalx,

La Présldenta
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Document n°V-3 : Protocole de coopération intermodale entre le Conseil

général du Finistere et Brest Métropole Océane en date du 1ler janvier

2006

PROTOCOLE DE COOPERATION INTERMODALE

En date du 1er janvier 2006
|

Entre la Communaute Uroaine de Brest, dénommes Srest métropole ooaane, représentés par
M. Frangols CUILLAMDRE, Président de |3 Communawié Urbaine de Srest, agissant en veriu d'une
déllbération en date du..

et

le Depariement du Finlstére, représenie par M Plame MAILLE, Présldent du Consell genéral du
Finkstére, agissant au nom du Dépanement en veriy d'une délidératon en date du ...

Il et convenu o2 qul suit :

EEEAMEULE

Le Département, organisateur des Tansports routiers IMterurtains de personnes 3 pose, dans son
Schéma Dépaemental des Déplacements, un prncipe de cohérence des diférentes poliiguss
publiques et notamment de celies en femes de transports collects.

Erest maTopoie ocgans, organisaewr de ranspons collecifs sur e permete urtan, @ ache dans
Eon Plan des Deplacements Urbains, 13 nécesss de relations poussées enfre le Pays oe Brest &
I'agglomeraton brestoise (projet m° 2) ainsl que Tune syergle ente les TSRS r26eaux s

transport (projet n* 3.

Z'est dans ces condltions que ke Déparizment du Finlsténe et Brest métropole oc&ans 5'accordent
sur linbenst dune cooperation efective visant amelioration du service pubilc: de transport collagtil
dars son ensemble. Ce pROCRSSUS OF COODETEION S COMSTUNA par &E3pss pragmatques et
réalisiss. Il déowera par |3 mise en canme dune @Erfication intermodale zur la base du @nf

depariemental, telle que defnle dars ke présent protocole.

Les parties s'entendant pour poursulvre catle coopa@tion wars une tanfication pius Intégrés et plus
transparante permettant un IIbre &change entre kes CRUX Méseals o8 ransport (dans @ mite de
vallda2 du titre chois! par Futiisatewr), ains! quune refonts des deux réseaun de transport pubdic.

1. OBJET ET DUREE

1.1. - Dhjat

Le présent protocole détemmine les condiilons de coopération entre Brest métropole océane et ke
Diepartement, &n vue de |3 mise en aunTe dune tarfication Intermodale. C2 protocole précise leurs
engagemeants réciprogques, I8 niveau tarfare applique, ainsl que |es r2gies de répartition du colt de
|3 masLre.

1.2 - Durssg

Ce protocoie est sousort pour une parode Inffaie de 3 ans, prenant effet le 1er [anvier 2005, ot
tachement reconductile par panodes thannales.
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Durant 13 1* annge de fonchionnament, cette coopération peut &tre résliée 3 toul moment par 'uns
DU l'aulre des paries avec un preavis de 3 mols Sous Torme o2 pil TECOMMande aves accusé de
reception. Par |a suite, le protocole peut Sire réslié 3 chaque date anniversaire par fune ou rautre
des parties avec un préavis o2 § mols 50us forme de pil FEcOmMande Ve accuss oe reception.

2. PRINCIPE DE COOPERATION
La poiiique de coDpération repose suUrles 3 principes sulvants
2.1. - Autoncmils de pasthon

Chague organisatewr condult llbrement 53 propre poiligue de transport, dans le respect des
disposiions COMIMAUNSE par ke présant probocole.

2.2, - Heulrallzation des mécaniemes nanclers st continuits des Mnancements courants

Toutes chosas agales par alleurs, 13 COODEraton MIse &n ceUWwe ne 0ol pas Docasonner de
transferts de charges ebiou oe recettes pour Fune ou laulre des parlies NOATES ceux pracksss 3
I'arficke 4.1 du présent protocoie ot 3 l'annexe 2, ef partages enve les parfles signataires. Cas
transferis sont répubss Etabils sur des hypotheses de c@iculs sincsnes et verflabies. Au cas ol les
consaquences TNanciéres esimess dans I'annexs 2 bis par l'une ou Faufre utonts organisarice
geralent manfestement emonéss (S0US-2GUMAtion comme sWeslmation des changss reslies
entralnéss par ce projet), les partes signataires s'entendent de s2 renconirer dans les plus brefs
défals et de redefinir au vu d'ééments précs ot |usifiables, es bases de calkal de réference.

Les charges suppiémentalres Bées 3 la seule application de mecanismes contractuels, sans
modification tes presiEions asSurdes, oU QUi 50N duSE 3 UNe evolution cécideés par Fautorts
organisatrics, des mecankemes convaciusks entre alie & son (ses) expiniiants (5) ne peuvent &re
IMpLREEs & Fautre partie.

D& I3 m&me facon, 'dwoiution du niveau tEntaire comme de la gamme tarfaire par Fune ou Fautre
des parties paLn necessitar une redelinition des bases oo caloul de reference Sans que pour autant
I'autorite onganisatrice respansable de ces voiutions ne pulsse abliger I'autre partie 3 prendre en
charge tout ou partie des conséquences de 5a propre décision.

En afel, of d'une fagon plus large, une décislon prise unilatralement par M'une des autoriss
orgarisatrices ne doit pas entralner de conséquence sur la change Snanchéns des aufrnes autortés
organisatrices. She ne doft pas daventzge petturoer I'économic det conirats passes aves les
ranspOfews. A O0faul o6 ConsequeNnces aventuslies feront ToDjet CUNE  COMPEnsation
Immédiaizment apolicabie.

2.3. - Phase sxparimentalie/poursuita du processus de colparation

Dans e cadre de la 1" année o2 mise en owe, 126 parfles s'engagent & réaliser des bilans
mmesiriels alnsl quivm bian récapiulal? annue] ain de vernfler les hypothéses amises, inalser ot
précisar les conséquences inancénss powr chacune et |28 bases de calcul de réfémence teles que
précisées 3 'articke 4.1 ot aux annekes 2 812 bis.

Par 13 suite, une réunion au moins annuelle sera organisée & Finstigation de 13 pius diiigente des
parties afin de drasser le bllan des condtions de (3 coopération passés, d'hammoniser 125 projets en

COUME 21 0 négler toute question en SUSDENs Non prise &n Compts dans = présent protocole.
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3. DE L& COOPERATION TARIFAIRE

3.1. - Principss de la tarifcation combinss

La mize en e 0 |a tarificaion combinée s'effeciue sur la Dase du tire dépanemental @ tout
détantewr dun titre départemenial vallde peut accader au reseau wbaln dans la limie de valldte g
gon tire departemental & dans les mémes condiions que out détenteur dun tire ursain de méme
twpe, et ca sans surcodt pour ul.

3.2 - Modalités O accés au réseawn urbaln

L'admission de voyagews munis de tires departementals dans ek ignes urbalnes s'effectue dans
la limite ge foffre wbaine exsEnte. Brest mefopole océane m'a pas fooligabion de foumir des
remforis o2 E@m necessias EH]!'E’EE-E"ITEI'III par Fafmux dwllsaieus munis de  fines
dépariementau.

Les modaltés dacoés 0o wOyaQewrs munis de tires déparementaw au réssau whaln sont
précisdes an annexe 1 U prEsent projacoie.

3.3. - Disibuilon-vents

Erest malropole ocfane s'engage 3 o2 que le tioket tant nomal departemeantal [2 €) soll vendu 3
bor des bus

Le Departement, guani & Ul 5'2ngage 3 homogensiser Mimage de ces ires diparemanaus &t 3
dédivrer des tickets composiables dans 28 bus.

Les dewx parlies s'engagent 3 reprendre dans leurs différents supports dinformation voy3geirs
toutes les Informabons nécessalres A I'ulllisateur ef ce dans un espoit de communicaton la plus lange

possibie.

Far alleurs, 3N de valonser foperation aBus des plagess désommals organisse par le dépanamant,
Brest métnopole oc2ane Fengage & fare |3 pmmotion chague e de fensembiz des lignes
dépaniementales 3 destination des plages 3 partr de Brest

3.4, - Relations avec les sxploitants

Brest métropoie océane et le Dépariement font lewr affaire de Fappiication de Mensemble des
dispositions ou présent protocole par leWs EXploRants respectifs. De6 avenants auX CONAts
existants préciseront ios noligations des exploitants pour rapplication de 13 cooparation tanfaire ains!
que les relabions 3 etadir enfre les expioitants Intenwbains et urbaln. Par alleurs es paries
signataires vellieront 3 o2 guen cas d'accord de pool & Intervenir entre 26 expicitants Intenwbains
Ol IEUT représantant et le délegataire du réseau wibaln, ce demier soit confomme au objectifs et
dispositions du présent protocoie. Eles pouTont sendr de concllatEwrs en cas oe ige ou diférand
Entre les exploliants Intenurains et uroain.

En tout &tat e causs, la dénondation du pool par 'un oee exploliants ne pOUTa pas aboutr 3 13
remise en calse e la cooparation tarfare décidse par leurs aURormas ohganisatnces.

Enfin Fappiication de cefie cooperation tarffalre devra faire Fobjet, [ pramisre année de mise en
ceINTE, 02 Dilans timestiels et d'un blan annuel récapituat! valkdeé par les

Imerurbaing 2t urbalrs noEMmEant pour préckser les consagUencas TNancienss pour chadun. C2s
blans approuvés par lensamile 85 exploitanis seront ransmis aux awories organisavices de
transpor. Le bilan annuel récapitulatll valldé par les expicitants devra &fre fouml au plus tard ke
30 [anvier e Fannee n + 1.
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Il est rappeie Mmpoiance du bilan de la premiere ammés de Tonctiormement devani amender
eveniu=liement les conséquences  firanciénss détalléss en annexe 2 bls et a en forfaliser leur
miontant powr |es années sulvanies.

Pouwr les années sulvanbes, les exploftants devnont fournir un bllan annuel fnancler technique =t
qualitat,

4. DISPOSITIONS FIMANCIERES
4.1. - La cakcul du montant de |2 mesurs

Les mﬂmmuesﬂnmmema g2 |3 miks2 en csuvTe 02 |3 I:;:-upﬁaﬂm antare elkes e decrites 3
I'articie 3 ont &t évaludes 3 offre constants ¢'est-3-dire sans ajout de Moyens supplmEentalres pour
I"umie ou |'auire des FI-HI'HEE

Ces consdquences sont expliciiéss 3 Mannaxe 2 du présent protocolz, ansl que leurs modalids de
calkzul et de prise en charge.

D'un point de vue giodal, les consequences TNanciéres préclsées A I'annexe 2 bis ont &té esimess
a panir Thypathéses comportementales et de siratégies d'achat a priod et devont faire Fobjet dune
forfalisaton auw vu dune année de foncliormement Alnsl, touies lee [HII"FEE"}IH"I-EEE- financierss
pouvani &re comptabliséss 3 posEnion seront calculéss au réel au vu des bllans & complages de
Iamﬁemn&ed&ml&eenmuaeﬂeﬂmupﬂaﬂmmﬁim

Il es1 sxpressément entsndu gue seules sont prises en compie les pertes Tnanciénes
mécaniguement générées par la coopération @rfEle au regand des receties ewistanizs avant 1a
mise en cewvTe de cetfe mesure.

Les conséquences INanckres ne pouvant pas Stre comptabliséss 3 postarior feront Fobjet de
recoupements de ONNSES 3 |3 disposition des auioriiés organisatrices pour varSer les hypotheses
de calcul de départ.

Une fols ces consdquences fnanciéres valdées mutuslismeant par les partles signatalres et dans un
souc! de gestion simpifies, celies-d scront forfaisées en un colb UNIQUE POUr e anness
uRérieures. Cette forfaltisation des paries financienes QENersss par la cooperation Eafaire fera I'objet
d'un awenant ef d'uns remise a jour des annexes financenes du présent profocods. 51 ke blan de @
premigre annés de foncionnement ne pemmet pas denténner des colis flables et perannes, ks
MESUres SvOQuUEss Dour L3 premiére année poumont Stre projongéss 3 I'annés suvante.

4.2 -Prige en charps des codbs gendrss par 13 tarfeation combings - ol de répartition

Le colt restant 3 la charge de 'une des parties, en l'sspace Brest medropole octane, est répartl &
parité enire =5 deux signataines de 13 fagon sulvants ;

M = [CIO_ T
(1
- M astl= montaed resiaad § chavpe & SERT SonC versd agr ke Dénoremeant d Srest mAFcooiE ootans.

- gt e ol ge oy coppdaabon fantale pdndnd par Facpilcation oo prdsEnf SrOUDIcE SUT A rAnEay

o
- o mot s oot o= B Connedrginn fariaine gEndrd par Fapodcabon oo précent prolocods Sy e mEoeay
nfemrhay

4.3. - Révislon des montants

Le mortant & mepartr entre autorites organisatrices est achsalse selon l'évoiution des tarfs pudlics
urbalns. L'actusiisation est prabiqués & |3 dabe anniversaire du présent protocole SUF la base des
taux prabigués sur le tanf moyen pondere whaln votés par Brest metmpole ocfane fannes
précedente.
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Il est calcule sur 'année scolale de reférence 2004-2005 &1 sur les 1arils urnalns en vigueur au 1er
avrll 2005,

4.4, - Modalits de réglemsnt
44.1. -1* annés axperimantale

Le montant dil 3 Brest metropole ocane est mandaté en 3 fois 3 Brest mebopole océane, soft 30 %
du montant pour les 22 &f 3& imestres oe Fannée soolaire n et 40 % powr e 1er inmestre de
I'année scolaire ns1. Les 2 premiars mandatement se font 3 chagque début de timestre scolaine au
vu du montant prévislonnal du montant forfalise 3 répartr Indigués en annexe 2. Le demier
mandatement coffespondant au 12r fimestre de 'annee scolalre n:1 62 fall 3pres la 1ere annae
de fonclionnameant au vu de son bilan valloe par les 2 parties et dune remise 3 [our des annaxes
financiéras du présant probocole sauf en cas dappiication du demier ainea de Martide 4.1.

4432 -4Anméas sulvaniss

Le montant forfalise 3 repartir 3u vu du bilan de la premigre année de mise en ceuvTe et pour moft
phis en chame par le Déparement conformement 3 Faricle 4-2 st mandate en 3 fols A chague
debut de trimesire scolaire 3 Brest métropole octane, 30 % du montant o0 3 Brest

Doéane pour ks 26 et 3¢ frimestres de l'année scolaire n et 40 % du montant pour le 1er inmestre
de 'annez scolaime n+1.

5. LITHES

S une ou Flll.El-El.I'E- :Ispnamms de 13 FI'E:E-E’ITlE- convention &= ravelaent nulles ol &3lent enues
pour non walkes ou  déclardes felles en applcation dune jol, dun régiement ou Fune decksion
defiitve dune uridicion compétente, les autres dispositions garderont toute leur force et leur

sauf & I3 0u les dispositions Invalides présenteralent Un caractére substanbiel Les parties
faront leurs medllewrs efforts pour substiuer 3 |a disposiion Imalkdés une dispositon valide auss!
simiiaire que passile ayant un effet equivalent

Tout diffénend survenant enfre lies parties devra falre I'objet d'une tentalive de condliaion. A détau
d'accord, ke diffgrend sera porte devant le Tbunal administrali compétent.

SubmipaT, &
Fouwr = Départsmisnt du Finlcténs, Fouwr Ereci Mébropoks Dodans
LE FREEZIDEMNT, LE PERESIDENT,
Plsrre BAILLE Frangods CUILLANDRE
Lighs Jac grneces

Anrexe 1 - mogalfes de Andermodalied
Armexe I ef annewe 2 bl - oonsgguences nancimes - dedalc
Anmexe 3 - griles @nfales sy 7 septemtne 2005
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ANMEXE 2 AU PROTOCOLE DE CODPERATION INTERMODALE EN DATE
DU 1% janwvier 2006

Conséquences financiéres de la coopération tarifaire - Details

Les consaquences financieéres de la mise en aeuwTe de 3 coopsration tarifare sont de 4 omdres

1- La paris de recefiss dirsciss pour e réseaw urbain

Elie es1 constituée s achats des uilisaieurs Imenurtains gul, avant [a mise en ceanme de cehe
mesure, wilsaient ke réseau urbaln et qul désormals vont powelr v avoir accés grauliement.

Wonobstant les disposfons de Marficle 2.7 du présent prodocole, i montant forfaliaie prévisionns]
anruel de 40 573 € T.T.C. esl répuie couviir les pertes de receite direcles du reseau urbain.
Meanmaolres pour |3 1% annés de mise an asuvre, e calcwl de ce montant dtant eMeches 3 parir
dhypothéses comportementaies, Brest MalTopole OCEane OEWa POUVDIN |Ustfer cette parte au wu
des rapports daciivie ou de tout autre lément foumis par son déiegataire. 51 ces rapports falsalent
apparafire une perte de receties SUDETEUNE OU MOINdr2 que celle actée dans le present protocole,
les parlies sentendent de s2 rencontrer dans les plus brefs odlals pour repréciser son mondant.
Cetle comparaison s'effeciue en newiralsant les évolutions normales de afic et de receltes du
ressall urbain.

En cas déwolrtion substanbell=ment non conforme aux hypoMeses de départ ou pour &'assunsr du

blen fonde du recalage efiactud, les dispostions C-OESSLS DOUMDAT &2 prOONgees au-teld oe 13
1" annge d'exparmentadion.

2- Les rieques s fransferts de recetiss d'un réssau 4 Faufrs

lis s'expiquent par e changement probable de comporiements ef de siralégies d'achat oes
utiisateurs pouvant &re Indulls par celie mesure. Ces Msques concement princpalement le réssau
uraan & 3 T!|"|3E=5 de fitres [-HIIHI'EFI'EI'H soolaln EEl'TH-FI-E'l'IElIMI'Ell'E, abornement mansuel,
abonnement mensual etudlant).

Seul ke colt résiduel de ces ransferis est pris en compie dans les echanges fnanclers enre
autortés organisatnices o'est-3-0ire e diMérantsl entre receties anCENnEMEnT [SITUSE Dar I8 réseay
urzaln et recsttas nowyeliemeant DErtUSs ar 12 réseau Intenrbain resultant de |3 diférence des 1ars
entre |85 deux résealn elol de |3 miss Bn osnTE 02 I.amrre-sp-:mlmgaﬂ.rte En =ffel, 2s
maeﬂa&mmnﬁeaéﬂﬂmmt&&ﬂnmﬂmwl'm.midemntmmmm
3l réseau urnaln ou & 50N représantant legalement mandate st enfre les exploitants Interurains
benaficlalres (ou son groupement dentreprises diment mandan2) et 'eaxplolant urbain soit en cas
dimpossDiite averse par Irermadiaie des autonias organisatrices de transport

Dans la mesure o0 ces ransfens c:mc:emﬂma-:-rrteianent dag fLx FIW|'311 &ire mis 2n EMENJLE
all vu o |a situation reelie, les parties comiennent Men etabilr 50n montant fortakalrement et pour L3
duree U présant protocoie 3 partr ges bilars timestriels et du bilan anruel recaptulatt 3 foumir par
les eaploitants Interurbaines et urbains au pus tard pour le 30 janvier de Fannée ne1 &f ce dans les
plus brefs gélals apres reception dudit bilan annuel,
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3- La modification de percaption de receftes du réssau Intsmurbaln

Cefle modification comaspond A |a vente réalisée du ticket unitsire départemental piein tarf par le
reseau wbaln Blbus. Cetle MOMMCIton Sera quUanSés par ko6 exploitants Interurains & chague
agmission d'un ulllsateur ayant un tire vallde, préaiablement composte dans le bus. L'expioitant
urbain béneficlera d'une avance de dotation de thres tanf normal par vente A bord, 3 thre gratult mals
remooursabies en fin de comiral, 'avance. |l 52 I'E'EFFI'EM:E-I'EI’II'IEE conire remboursement EL‘:I'EE- du
groupement d'enfreprises Interurbains. 0 in de contrat, I'avance remboursabile doit Stre restiuse,
g0t En SI0CK FINVENDUS, Soit 2N NUMEraire.

4- Les risques de codis génards par les mécanlsmes confractusls entre les awborttss
organteatrices de trameport at les exploltants Indults par les traneferis de recetbes
précédemment décritss.

Ces sques concameant princlpalament |2 réseau Intenmbaln.

En effet ioute augmentation de ventes de Bires quielie soft due 3 une augmentation réelle de
fréquentation ou 3 une siratégle tarfaire des utilsaleurs sans modMication de |3 Teguentation du
résaal Imanrbain comme du resazl urnain, donne lieu 3 IIfﬂFEﬂ:E-H'ﬂ{H'I du De-partement Sl ga
telles évolufons sont giobalement prises en comple dans les dlsposhfs confractuels pour kes
catégories tarfaies dites commerciales, || Men est fien pour les abonnements scolalres demi-
pensionnaires o tout $¥re vendu donne le droft & Fexploltant 3 compensation depariementaie.

Consliérant que blen gue cofe deiviance Soft soumise 3 frequentasion reelle du résaau Intenurbain,
mals que cefie condiion sera dificlement contriiable ef applcable, of confonmement aux
dispositions de Farticle 2.2, ke Dépariement s'engage 3 modiier ks dispaskions de compensation
concem@Eant I'sbomnement scolalre pour | eldyves Dﬂg“’lﬂl’&:& des COMIMUNES CONCEMESEs par un
éventus transfer tartaire.

Le montant forfalil=4 restant 4 charge est arréts par les deux autortés organlsatrices 4
partir des &léments cl-dessua. Pour la 17 annés, =on montant prévislonnsl s'éléve 4 55 540 £
TTC ot sera pris an compés pour Fapplication de Farticls 4.4,

Le montant prévisionnel du raversemant das recetiss du réssau Intsrurbaln su réssau
urbaln st dvalud & 45 TSE € TTC.
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Annexe 1 du protocole de coopération intermodale : modalités de l'intermodalité

1/2

Type de titre
départemental

Modalites d*utilisation
interurbaine

Modalites d'utilisation urbaine {intermodalite)

Modalites de controle | précisions

Reseau car Penn ar Bed

Abonnement
interne annuel

Carte nominative
1 aller'retour par semaine

Libre accés au bus sur présentation de la carte

Présentation de la carte interne au
contrdleur urbain. La carte
départementals doit avoir la pastille
Bibus

Abonnement
demi-
pensionnaire

Carte nominative
1 aller'retour par . scolaire

Libre acces au bus sur présentation de la carte, en jour et periode scolaires

Prasentation de la carte departementale
au contréleur urbain. La carte
départementale doit avoir la pastille
Bibus

Abonnement Carte nominative + Libre acceés au bus sur présentation de la carte Présentation de la carte départementals
mensuel coupon mensuel valable e au contréleur urbain
mois en cours sur la ligne
Abonnement Carte nominative + Libre accés au bus sur présentation de la carte Présentation de la carte départementals
mensuel coupon mensuel valable le au contréleur urbain
étudiant meis en cours sur la ligne
Cartes 5 et 10 Carnet de 5 ou 10 tickets | = Trajef inifial dans le car
voyages L'utilisateur présente ow achéte son ticket départemental au conducteur interurbain.

Datage et poingonnage systématiques du ticket (par valideur ou tout autre moyen).
Dans le bus le ticke? est composté et est valable 1 heure aprés oblitgration.

= Trajet inifial dans le bus

L utilisateur compaste son tickst déparemental. Le ticket est valable 1 heure aprés
taration

L utilisateur le remet au conductsur interurbain qui le contrdle (date) et lui remet en
confrepartie une contremargue (specifigue & 0 €) emise par le pupitre valideur

Ticket unité a
2 € (46 € pour
la ligne
CQuimper/Brest)

‘Valable pour un aller
simple

= Trajef inifial dans ke car

L'utilisateur presente ow achéte son ticket dépariemental au conducieur interurbain
Datage et poingonnage systematiques du ticket {par valideur ou tout autre moyen)
Dans ke bus le ticket est composts et est valable 1 heure aprés oblitération

= Trajet inifial dans le bus

L'utilisateur presente ow achéte son ticket au conducteur urbain et le composte. Le
ticket st valable 1 heure aprés obiitération

L'utilisateur l= remet au conducteur interurbain qui le contrdle (date) =t lui remet en
contrepartie une contremargue (specifigue & 0 €) émise par le pupitre valideur
Paur la ligne QuimperBrest, I'utilisateur réglera au besain le colt restant de son
trajet. Le conducteur interurbain lui délivrera une contremargue complémentairs

Comptages spécifigques sur ee tiire pour
chiffrer les ventes effeciuées par Bibus.
Les interurbains foumniront une detation
initiale de fitres a Bibus qui se
réapprovisionnera conire
remboursement
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Annexe 1 du protocole de coopération intermodale : modalités de I'intermodalité(suite) 2i2

Type de titre

Modalites d’utilisation

Modalites d'utilisation urbaine (intermodalite)

Modalites de controle / precisions

départemental |interurbaine
Ticket Roulez  |Valable pour un aller *  Trajet inifial dans ke car
Jeunesse simple avec pericde de L'wiilisateur présente ou achéte son ticket départemental au conducteur interurbain.

validité selon certaines
lignes

Datage et poingonnage systématiques du ticket (par valideur ou tout autre mayen)

Dans le bus le ticket est composté et est valable 1 heure aprés oblitération

*  Trajet inifial danz le bus : uniquement si I'utiisateur a pris |a précaution
d'acheter un retour d'avance

Compostage dans le bus. Le ticket est valable 1 heure aprés oblitération

L'wiilisateur le remet au conducteur interurbain qui le contrdle (date) et lui remet en

contrepartie une contremargue (spécifique 3 0 €) émise par le pupitre valideur

Ticket aide a la
mobilité

‘Walable pour un aller
simple

= Trajef inifial dans ke car

L'utilisateur présents ou achéte son ticket dépariemental au conducteur interurbain

Diatage et poingonnage systematigues du ticket (par valideur ou tout autre moyen)

Dans ke bus le ticket est composté et est valable 1 heure aprés oblitération

*  Trajetf inifial dans le bus - uniquement si I'utilisateur a pris |a précaution
d'acheter un retour d'avance. Cf. ticket roulez jeunesse

Ticket & composter + présentation de la
carte aide a la mobilité au contndleur
urbain

Wente uniquement dans les cars
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AMMEXE 2 BIS

Estimation des consequences financieres - Detail

colf nat powr les Awborites
Type ds titrs orpanizatrices de fransport (€ TTC)
Abannement Inteme
1 505
Abannement mensue
1510
Abanrement mersuel
apdlart 7T
Abannemen scolare
24 84D
Carie 5 voyages 215
Carie 10 woyages JEas
Silict uniig T 748
Ticked Rouksz Jeunessa 5 985
Ticked Alde a la moblite 2123
Totaux 55 5440
Flux Ananodems andre explofanie urbein st imanabeing €£TTC
ransfert recaties de Blbus vers InTemuriains 45 T36

epilon receties Interurbaines par Bibus pour s compta |21 533

des Intsrurbalns
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AMNNEXE 3 DU PROTOCOLE DE COOPERATION INTERMODALE © GRILLE TARIFAIRE & 1™
JANVIER 2006

Li=s ervanis de moins de 4 ans et de Tamille] Enfanis de moins de 4 ans aorompagnés dfun
Li== aweugies chiills cars parsonnels “Canme: F o T

Elanche™ ou "DacHE")

Lias SCTomMpSQnate1rT O DErTOnmiss. FasUages oul

heandicapskes. mobeurs [Ene efferfverment e vy

Duries g vt 1 Femare de voyages Bimibks aprés obiiération

CondiBons O udisaton Aurure, Jolidrer Goget uniE o i presier voyage. Comespondanoe: grakulie sauf Brest Suimpes
\Wmndu & bord des bus par =g conducisurs

JusTicallis) & présenier Auour Aucun.
1,90 € ZI0E(2 £ BE pour Brest Quimper)

1 jourmndis = woymges. iminks apnks obdibbrabion

CondSons O utisaton Vendu & hunibd & bond des bus =t par les Redals ot e
Bl Arrued
JusTicallis) & présenier Al

Condions O udisaton A poridr e 10 persomnies.

Carts & voyages
5 mois.
Cart nor nominakhee. Comesporadance grotulie

=3uf Brest Quimper
A

B.00€ (B, 95, 24 € pour Brest Cumper)

Carte 10 voyages
1an
‘=3 Brest Quimper
A
AZE€ Brest

L= crruiaiion

Ticket & Funitd

Bur préseniaion ook Siabile par CIOAS
ThE

Thcket & Funiié —walidibd subvant Sches Forares.
Finishiriens de —de 25 ans.

igrakubs caul Bredt Juimper
1€ pour Brest Culmipe

Do fomr a0 cermber jowr du mois de facon Imiise Dot imr g e Jowr iy Pois. Comespomdsnce:

prabuite sad BresiCuimper
Condidons d'ud ksaton Apnre. Eishdsserent care a0 bibus sooeed
JusTicaElis) & poksenier FPhioio, piéoe didenitibd (orialion de b o)
Frix unitaire: TTC i0& 400 & (40, 80 50€ pour Brect Juimper)
Duris= e vt 5 miis du 1 ociobes &80 mal
Condidons d'ud ksaton Etre étuciant =t apscir moins de 25 ans.
JusEicaifis) A préssnier Phioio + Carie of dfudiant 2 bibers acmed

Prix unitaiee TTC 125,70 €
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| Coupon Amphi [ yal)  Akonnemant mancuslstudiant
Duri= de vl Do e au dermier jowr dia mols de faon lmiée Dot ey g e Jowr ciu ol 5. Comespandanics
prabufe sn i Bres Cumper
Condidons o udksatdon Ebre &huckart de mroins e 25 ans
JusTicaETis) A prksenier Phoin, core éfudiart. (50 wenis au bbus o) oowde dudiant
Friy unitaire TTC ITi0€
L 1 1 [
10 Kol du 1 sepheibre au 30 juin
Condions d'udisaton Offre rémenabe 3o ool ers, oolkdbpiens = fyodens. EL Sooiaine pulbiic o prive SO0 Coniral aver
Wi v bibus acous] et Jusquiau hyoke y oompris BTE =t prbps e
a+de 2
JusTicaETis) A prksenier Phioin, place didentid, cerfficat soolarfie pour Wi 153 € (250 pour subs. Winonks)
pbtenfion de la e
Prix unitsire TTC M3iS0E Rduciion ssson nombre emfants | $53290,
122M93, 1097, pratuitd)
Soupon §eool | 1
Duri= de vl D i=r 3w dermier jour du mods de Tagon Timiibe
Condidons dullsaion Fipansée s dool e, ool bgiens o fokens.
JusEicaElis) 4 prksenier Fhoip, pléce dideniid, oerificel sociié mu biis
morul
Friy unitaire TTC ITi0€
- Abonnomentannusiimbeme
Durds= e vl Arrake SODkNNe
Condions d'udisaton 1 allermeiour par semaine. Comespondance:
prabuils s BT ulrmgpesr
JusEicaElis) 4 prksenier
Frix unitaire TTC 50,00 € (S0 13550 € pour Juimper Sred)

Curdz de validibh Dot ancll i dliemancihe soir de faron [imise

Tasif ridult CUE
E-&naTolalreg
L=z mesrires dfune famibe norbreise, dau molns 3 arfanls usour's 12

BES (| S priscentaion Carie de nkduction EMCFTEDus Families Adocaines du R

orhresEss”)

Less imrranis e £ A 7 s (sur prisseriaton Liviet de Samile) Tﬁlmﬂmm Infirieur & SR
L5, pemrsaniess iraaiicess. che U (S prisseniabion Carles pemrarenks de

OfEce Mational des Anciens. Combatans) Adocaiires de Faliorabon acuibe Fandkoapd

Le=s persorres randcapdes piysiques (sur préseniation Carbe dinvalldng

Drange portant b b du haradican) Tiulalre dun CTES oudun &E85

L=z pllitines: posou’ su groce de Coorber Bl Ssconde (s

priseniaion Casse Carke miltsirs)

Sgiires i Gt O-desse Farenis mokEs bérdfcisires de Fabocation parenis lsokds
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Document n°V-4: Délibération de la Commission permanente du
Finistére, 7 mai 2007, « Portail Internet d’information multimodale -
Convention de financement »

DEPARTEMENT DU F INISTERE REPUELIOUE FRANCAISE

COMMISSION PERMANENTE

Délibération

Séance du lundi 7 mai 2007

MN® ordre - 2007 -CP05-023 Page Rapport - 177

Direction : DDREB
Service . DDRBOIR

N® Programme @ 91

Liballé programme . TRANSPORTS
Transports départementaus

Commission : de "Aménagement, des Infrastructures ol des Solidarités territoriales

Titre du Rapport : PORTAIL INTERNET D'INFORMATION MULTIMODALE -
CONVENTION DE FINANCEMENT

Par délibération du 2 octobre 2008, la Commission permanente a décidé de metlre an
ceuvre un portail Intemet d'infermation multimedale pour permettre 4 tout utilisateur d'élre renseigné
surl'intégralté de son déplacement quel que 5ol e réseau de transport oo llectif et ainsi compléte ret
parachever le porail Inlernet départermental existant.

Les hut Autorités Organisatrices de Transports finisténennes que sont la Région Brelagne,
& Consel général du Finistée, Brest Métropoke Océane, Quimper-Communauté, Morlax
agglemération, le SIVU de Concarneau-Melgven et les Viles de Landemeau et Douamenez ont
accepté d'étre parlenaies d'un porail Intemet intégrant tous les réseaux de transpoit.

Une telle démarche intégree oO toutes les Autortés Organisatrices de transport d'un
département s'accordent sur un produit commun d'infermations est novatrice en France (hors lle de
France) &t a valeur d'axemplarté. Elle fat partie des actions de 'Agenda 21 wvoté an Assamblée, |a
G juillet 2006.

Les sapt Autorités Organisatrices de transports ont accepté de financer a 50 % le colt de
fonctionnement du site comme des évolutions techniques nécessaires a lintégration de leurs
données.

Le Départernent s'est engagé a prendre &n charge les 50 % restants.

Dans ces conditions, le projet de convention, joint &n annexe, a pour objel de confirmer ces
angagements réciproques et de définir les modalités financiéres et techniques par lesquelies les

partenairas apportarcnt leur concours.

Aprés en avoir délipérg, la Commission permanente du Conseil général décide :
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de donner son accord & la convention dont ke projet figure &n annexe,
d'aulorizer M. le Président & signer celle convenlion ans gque tous les actes
nécessaras ala mise an @uvre de cette délibération.

Pour le Président et par dalégation,

g Directeur de | Assamblée,

André PINCON
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CONVENTION DE FINANCEMENT
DU PORTAIL INTERMODAL
D'INFORMATION VOYAGEURS FINISTERIENS

ENTRE LES SOUSSIGHES :

ET:

Vu

Vu

La Régicn Bretagne, mprésentée par M. Jean-Yves LE DRIAN, Président du Coenseil régicn al,
diment habiié & signer la prasente convention par délibémation n’ de la Commission
parmanente du approuvant les termes de la présente convention et autorisant le
Présdant i la signar,

Brest Métropole Océane, représentée par M. Frangoie CUILLANDRE, Président de la
Communauté Urbaine de Brest, diment habilté & signer la présente convention par
délibération n° du congail communautaire du approuvant les termes de la
présente convention et autorisant le Président a la signar,

Cuimper-Communauté, représentée par M. Alain GERARD, Président de la Communauté
d'agglomération de Quimper, diment habilté & signer la présents convention par délibération
n du consell communautaire du approuvant les ermes de la présante conventien
el aulzrigant le Présidant i la signar,

Merlaix-Communauté, mprésentda par M. Yvoen HERVE, Président de la Communaulé
d'agglomération du Pays de Morlax, diment habildé & signer la présente convenlian par
déliération n* du conseil communautaire du approuvant les lermes de la présente
convention el autonsant ke Président & la signer,

Le SIVU de Concameau-Melgven, représenté par M. Jean-Claude TANGUY, Président du

SIVL, diment habilité & signer la présents convention par délibérmatien n du comilé
syndical du approuvant les termes de la présente conventicn et autensant le Président
i la signar,

La Vile da Douarmensz, mepésentés par Mme Monigue PREVOST, Maire, diment habilité &
signer la présente convention par délibération n’ du bureau municipal du approuvant
es larmaes de la présante convention et autonsant le Président i la signar,

La Ville de Landerneau, représentés par M. Jean-Pierme THOMIN, Maire, diment habilitée
signer la présente convention par délibération n’ du bureau municipal du approuvant
&g larmes de la présente convention et autonsant le Présdent i la signer,

Le Déparemeant du Finistére, eprésanté par M. Parre MAILLE, Présdent du Consell généra
du Finigtére, diment habiité & signer la présente convention par délibération n° de la
Commission parmanents du approuvant les termes de la présenle convention et
autonsant le Président 4 la signer,

e marché n® 2003-115 de conception &l constitution dinformation voyageurs, notfié le 7 awr
2003, et conclu entre le Département du Finistére et EFFIA TRANSPORT SAS,

e marché n® 2008-171 complémeantaire au marché cité c-dessus notfié e 15 décembre 2006 at
cenclu entre le Département du Finistére et EFFIA TRANSPORT SAS,
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Il a &té convenu c& qui sui :
P REAME ULE

Le schéma départemental des déplacements, approuvé par [Assemblée départementale du
Finistére &n septembre 2003, avat posé dans ses cnentations la nécessité de développer les
partenanals entre les collectivités lerrlenales en charge des transports.

Dans l@ cadme de la Conférence des Autonés Organisatrices de transport, instituée en 2005, les
parties ont convenu de 'intérét de la mise en ceuvre d'un site Internet d'information multimodale. Cet
cutil permet de renseigner las voyageurs sur lintégralité de leur déplacement quel que soit le
transporeur ou lautorité organisatrice de transport concemé mais aussi de denner les informations
pratiques des différents réseaux de transpoit.

Les bescing &l le sie Inernat ontété définis et validés par lensemble des parties.
Le Département du Finistére dispose dun site Internet permettant dintégrer les évolutions
nécessaires 8t demandées par les parties. A ce titre, il joue le rdle de coordonnateur du projet et de

gestionnaire de la commande publique.

ARTICLE 1 - OBJET DE LA PRESENTE CONVENTION

La présante convention a pour oyet de définir les modaltés financiéras et lechniques par lesquelles
las partenaires apporterent leur Concours.

ARTICLE 2 - PILOTAGE - FONCTIONNEMENT

Le Départemeant du Finistére assure e pilotage et la maitrise d'cuvrage du site Intemet d'infermaticn
multimadale.

Un comié technique composé des B représentants des collectivités termionales signataines se réunit
&n tant que de bessin pour &laborer, lester le site Internet el an réaliser e bilan,

La Conférence des Autontés Organisatrces de transport composée des B &lus en charge des
transporls des parties signalaires valide at révise si bescin le progel.

Chacune des parties pour ke réseau dont elle a la charge transmet les données nécessaires au bon
fonctionnement du site ains qu'a son actualisation. Ces oblgations sont définies en annexe 1
[charte de procédure el charle graphique). Un bilan du fonctionnement et de ['ulilisation sera
effectué a lafinde la premiéme année de fencticnnemant.

ARTICLE 3 - DESCRIPTION SOMMAIRE DU SITE INTERNET

Le site Intemet dinfarmation multimodale s'articule principalement sur 3 points ;

- Le systéme dinformatien multimodale 4 proprement parler. Ce systéme dinformation est
Congu pour &lre cuvert el interopérable aves d'autres systémes dinfermaticn multimedale. 1l a
une existence propre indépandamment des médias de consultation. || repose sur des données
théonques [base de donnéas).

- Un site Internet, 4 la fois média de consultation de ce systéme d'infermaticn, et tnbune des
contributeurs et parenaires. C'est une éwolution sensible du site Internet actuel devant
pemettre  aux différents contributeurs de publier leurs  informations éditoriales ou
crrconstancielles avec réactivité, sans interférence et en coordination avec le rédacieur en chef
du sie.

- Des fonctions innovantes de carlographie de ['offre de transporl pour une simplicité de
lutilisation pour lintermnaute.
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ARTICLE 4 - DISPOSITIONS FINAKCIERES

4.1 Colt du portail Intemel dinformation multimodale

1. Intégration des nouveles fon ctionnalltés el bases de donnéeas 42082 € TTC

2. Hébergement du site actualizsation des données - coltannuel de 3
a prestation

“prix forfaitaire révisable par application de ja formule swivante aw 1 juin 2007
P+ PO (0,15 + 085 5/50)

FO = pnx de base de la prestation n® 2 valeur septembre 2006

F = prix s & jour

5 =g demerindice SYNTEC connu au moment de fa révision

S0 = inchce SYNTEC au mois de septembre 2006

4.2 Conditicns de financement

Les patticipations financiéres forfataires des parties sont réparties comme suit!

TTCE

o Frestation 1

Tola 100 92 092 00

Département du Finistére 50 45 045,00

Région Brelagne 10 G 20
Brast Métropole Océ ana 10 9
Maiaix agglemération 10 G
Quimper Communauté 10 g
Sivu de Concarneau Melgvean 3
Wille de Douarnenaez 10 3
q

Ville de Landarneau

T codt annuel révisable sefon dispositions de farticle 4.1.

4.3 Modalités de pawment

Les paricipations vereéas au Déapartement du Finiglére seronl réglées sur les bases des

sommes TTC c-dessus A |a rkalisation des prestations conceméas.

ARTICLE 5 - DUREE DE LA CONVENTION

La présente convention prend effet d la date de signature par 'ensemble des signataires jusqu'a la
mise &n ceuvre du portail multimedal d'information sur l'ensemble du @rritoire breton qui sera réalisé

par la Régien Bretagne.

En effet, ke systéme dinfermation multimodale finisténen a pour vocation & s'interfacer, voire &

g'intégrar a terme dang un produl d'information similaire régional.

Dans ces conditions, les paries conviennent de & 'engager dans le site finisténen jusqu'a ce que le
produit régional soit opérationnel el puisse se substiuer, sur le terntoire breton, au systéme
ntarmodal dinformation voyageurs finistérians, sous réserne que la produilt régional prenng en

comple |es besoins exprnmés par les autontés crganisatnces signataines.
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ARTICLE B - MODIFICATION DE L& CONVENRT ION

Toute modification a intervenir concernant les dispositions de |la présente convention fera 'objet d'un
avenant écrt el conclu selon les mémes formes et conditions que la présents convention,
notamment dans 'hypothése dune augmentation des colts de fonclicnnement de ce pora
d'information.

Dans cette demiére hypothése, es partes conviennent de se revor pour definir de nouvelles
meodalités financiéms.

ARTICLE ¥ - RESILIATION DE LA COKVENRTION

La présente convention peut étre résiliée 4 la demande d'une des parties 4 chagque échéance du
marché liant le Département du Finistére et & prestataire sous réserve d'un préayvis de Lrois mois par
eftre recommandée avec accusé de réception. Dans cette hypothése, les parties conviennent de se

révoir pour définir de nouvelles modalités 4 la poursuite éventue e du projel.

ARTICLE B - LITIGES

En cas de litige, les parties signataires privilégercnt la recherche d'un accord amiable.

A défaut d'accord, e différend serm porté devant le tribunal administratif de Rennes.

Four le Départermnent du Finistére
le Président du Consell géndéral,

Pierre MAILLE

Four Quimper-Communauté
e Président

de la Communauté dagglomération,

Alain GERARD

FPour Morlaix-Communau té
le Prégident

de la Communauté dagglomération,

Yvan HERVE

Four la Ville de Douarnenez
la Maire,

Monigue PREVOST

Fail & Quimpar, la

Four la Région Bretagne
le Président du Consell régilonal

Jean- Yves LE DRIAN

Four Brest Métropole Ocdane
le Président
de la Communauté Urbaine,

Frangois CUILLANDRE

Four le Sivu de Concarmeau-Melgven
le Président
du Sivu,

Jean-Claude TANGUY

Pour la Ville de Landern eau
e Maire,

Jdean-Plerre THOMIN
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Document n°V-5: Financement du Plan Ferroviaire Breton dans sa
composante Bretagne a Grande Vitesse, juin 2008

Lrrection venerule wlivion.e
APelitiques rerrimerinles — amdnagamont =T 3wtss
Bl Gl Projeis 21 Iodeastoociore.

M i - juin 2008

FINAMCEMENT DU PLAN FERROVIAIRE BRETON DANS S5A
COMPOSANTE BRETAGNE A GRAMDE VITESSE

1w e eacles ede T mise cn [ [ du Mnane

i |||:!r| Terroe i | wr 2l carrrnzannhe i o A Uinanele
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e the 3 hees de Taris.

A Phaorism ce lnomive enosercize ce L LOY Broapoe P ce T Daaree es e e pencours enlie Hrest,
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Coorseil géndeal A0 Tindstdre {20100 2125 ME pone 1ez eelloativinds d¥ 10 o Wlaine 7901500 ot T80 ME peor |2
Cozseil wdidra | du Mavcbilenn 17 2%2)

s agpr Medsidorma 32 300t rencentres 1z 20 mai 2000 e one comvong erscmhble de aoumemre, chacun pow sz qui
wnigerng, le proiel de proteols weelkinn el aeeoal o Papposbation e lew -psembilde 2 liléneie,

Les v dectiville ayvanl pris Be2 rosponaabiliocs quiosonl les Jeos 2agissant Ju linanecmenl de projel Brelaenes
i e Wilerse, 0l moeciend dsocoigis cue Fua. .10 FF e el Iz srovedures Elul=s 21 rvius e e
Aittirents projer: fermoviaiiea brotanz ofin de respectar wne mise e corvice en 2003201

1rai alnal Pl o de voss dednande O opepen ceer T cats do protoee s ci-jeant o de onfaowrizon & e sigaen.

r}.‘:!lllll:.‘- o’ in_lllh EIMET ] Ilt?l:l:.‘-hﬂill:‘- [LLE NIRRTy} A 11I-l:II (&N :II"'.!.lil lIG ||1:1r| I;.:II'{I\'i."‘IiIl: .'II'\:1|.III (]:'IIN =i l:l:ll1|h|\:1ll|._:
b Wilesss, Jo voue proposs de donnmer déadoadion o o Commission Peemancnue poor imnulsniser i
e e

"it'- THF LB L

Lo Prosident,

0 - L
ﬁlb o
Jusn- vees LE DRI

137



ANNEXES
Annexe V : Documents relatifs aux coopérations entre collectivités territoriales de Bretagne

CONSEIL GENERAL
FINISTERE
Morbih
BRETAGNE o
Conseil général
(Cotes d'Armor Penn-ar-Bed

/Pays\

MET OPOLE Samt—Malo

vivre en inte hcencer .

CONSEIL GENERAL
D'ILLE ET VILAINE

PROTOCOLE ENTRE
LES COLLECTIVITES BRETONNES
POUR LE FINANCEMENT
DU PLAN FERROVIAIRE BRETON
DANS SA COMPOSANTE
BRETAGNE A GRANDE VITESSE

Entre La Région Bretagne, représentée par son président, Jean Yves LE DRIAN,

Et,

Le Conseil général des Cotes d’Armor, représenté par son président, Claudy LEBRETON,

Le Conseil général du Finistére, représenté par son président, Pierre MAILLE,

Le Conseil général d’Tlle et Vilaine, représenté par son président, Jean Louis TOURENNE,

Le Conseil général du Morbihan, représenté par son président, Joseph KERGUERIS,

Ainsi que,

La Communauté d’agglomération de Rennes Métropole, représentée par son président, Daniel
DELAVEAU,

Le Pays de Saint Malo, représenté par son président, René COUANAU,

Il a été convenu ce qui suit :
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I - Préambule

La Bretagne est une péninsule située en périphérie de I’Europe.

Cette derniére s’élargit vers I'Est : en 1970, la distance entre Brest et la frontiére Est de I’Europe était
de 1400 kilométres ; elle est aujourd’hui de 2300 kilomeétres.

Ces caractéristiques bretonnes constituent un obstacle majeur au bon raccordement de la région a
I'Europe et au monde ainsi qu'a la compétitivité (il n’est pas de compétitivité sans accessibilité du
territoire) et au développement du territoire régional.

1l est donc nécessaire, pour I'avenir de notre territoire dans son ensemble et le maintien de son
dynamisme démographique et économique, de rapprocher la Bretagne du cceur de I'Europe.

Pour autant ce rapprochement doit, afin de maintenir la cohésion du territoire régional, étre
accompagné d'un rapprochement des principales agglomérations bretonnes entre elles, et notamment
de Rennes avec Brest et Quimper, desservant ainsi Vannes, Lorient et Saint Brieuc.

C’est un véritable Plan Ferroviaire Breton qui permettra de mettre en ceuvre ces objectifs.

L’ampleur et la complexité des questions ferroviaires qui s’annoncent en Bretagne conduisent en effet,
tout comme dans les années 1970 pour la route, a engager un véritable Plan Ferroviaire Breton, lequel
plan inclura Bretagne 4 Grande Vitesse, mais pas exclusivement.

Le présent protocole prendra place dans ce Plan Ferroviaire Breton dont le contenu, que le Conseil
régional présentera a sa session de juin 2008, comprendra la LGV, Rennes- Brest et Rennes- Quimper
(RBRQ), la gare de Rennes, Brest — Quimper, Rennes — Nantes et Brest — Nantes, mais aussi le
périurbain et notamment I’étoile rennaise, les lignes secondaires, la diffusion de I'effet BGV. Ce plan
ferroviaire ne comprendra donc pas que des infrastructures. Il intégrera aussi, par exemple, les achats
nécessaires de matériels roulants TER et préfigurera, le moment venu, le passage des TER au RER
(cadencement des trains aux heures de pointe).

Au sein de ce plan, le projet « Bretagne a grande vitesse » (BGV), qui vise & mettre Brest et Quimper a
3 heures de Paris (contre plus de 4 heures aujourd’hui), constitue a ce titre une priorité pour notre
Région.

Ce projet structurant est également indispensable au développement de l'utilisation des transports
collectifs et au transfert modal. En ce sens, il est un vecteur essentiel de la politique de développement
durable que menent les collectivités bretonnes et s’inscrit dans une bonne cohérence avec les principes
posés par le Grenelle de 'environnement.

Ce projet qui mettra, lors de la mise en service de la ligne nouvelle, Brest et Quimper a 3ho8 de Paris,
comporte deux parties :
. Le prolongement de la Ligne & Grande Vitesse entre Connerré et Rennes d’une part
(appelé LGV BPL),
. Les aménagements sur les lignes Rennes-Brest et Rennes- Quimper. Cette deuxiéme
composante regroupe des investissements sur les voies (appelés RBRQ), et dans les gares
(Rennes, pdles d’échange multimodaux).

Le financement de ces deux volets est construit de facon différenciée.

Ce projet sera ultérieurement complété par une nouvelle phase sur Rennes-Brest et Rennes- Quimper
pour mettre effectivement Quimper et Brest a moins de 3 heures de Paris.
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II — Détermination des participations au titre de la ligne a grande vitesse Conneré-
Rennes.

2-1— Le financement de la réalisation de la LGV comporte une participation de RFF calculée
conformément a ses statuts (article 4). Les collectivités signataires de cette déclaration d’intention
demandent que la participation de I'opérateur ferroviaire soit la plus importante possible, compte tenu
de la nécessité d'une répartition équilibrée des contributions entre contribuables et usagers et
compatible avec la faisabilité économique du projet.

Elles considérent, en s’appuyant sur la déclaration d'utilité publique et au vu des études
conduites dans le cadre du comité de suivi des études financiéres, qu’une participation minimale de
35 % est justifiée, avec un objectif plus élevé, sous réserve de la mise en ceuvre de principes de
tarification ambitieux au service du financement de la nouvelle infrastructure.

2-2 — Les hypotheéses prises pour le calcul des différentes participations sont fondées :

- sur un cotut de travaux intégrant le recours a un contrat de partenariat pour la réalisation
des travaux de génie civil (réduction estimée sur la base d'une étude RFF a 10 % par
rapport 4 la maitrise d’ouvrage publique).

Les participations pourront évoluer en fonction des résultats du Contrat de partenariat.
Elles seront modulées en fonction des clés définies au paragraphe 2-8-1 dans la limite d'un
financement plafonné, toutes collectivités bretonnes et ligériennes confondues, a 1 Md€.

- sur une hypothése prudentielle de participation de RFF & 34 %, tous les risques étant & sa
charge.

Une répartition différente des risques liés au projet entre RFF et les collectivités publiques est
envisageable. Dans ce cas la contribution de RFF au projet augmenterait, diminuant d’autant la
contribution initiale des collectivités. Ces derniéres acceptent de prendre en compte le financement de
la provision pour risques, dans la limite du plafond mentionné au 2-2.

2-3 - La Région prendra a sa charge les appels a contribution bretonne allant au-dela du
plafond. En particulier elle fera son affaire du financement des risques, notamment le risque trafic, au-
dela du plafond.

Si, compte tenu de tous ces éléments, la participation des collectivités bretonnes a 'ensemble
constitué par la contribution initiale et la prise en compte des risques venait a évoluer favorablement,
les montants définis & leur charge seraient revus au prorata de cette évolution suivant les clés définies
au paragraphe 2-8-1. Les modalités d’application de cette clause seront précisées dans la convention
définitive (seuils de retour & bonne fortune par exemple). Ses modalités de mise en ceuvre seront
définies par le comité de suivi mentionné a l'article 2-9.

2-4 — Les signataires actent la répartition a la charge des collectivités locales définies dans le
protocole signé entre les Présidents de la Région Bretagne et Pays de la Loire, a savoir :

- collectivités de la Région Bretagne : 90.5 %
- collectivités de la Région Pays de la Loire : 9,5 %

2-5 — La contribution bretonne est le solde obtenu une fois déduite la participation de I'Etat, a
hauteur de 50 %, et celle de la Région Pays de la Loire, a hauteur de 4,75 %, du reste a financer aprés
contribution de RFF. La Région Bretagne prendra en charge 50 % de la contribution bretonne.

2-6 — Les contributions des collectivités bretonnes sont déterminées sur la base d’une
répartition par territoire départemental, a l'exception du département d’Tlle-et-Vilaine ol sont
distinguées les parts dévolues a Rennes Métropole, au Pays de Saint Malo et au département d'Tlle-et-
Vilaine.
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2-7— Les hypothéses rappelées ci-dessus se déclinent ainsi :
- montant des travaux fin de chantier 3 000 M€
- participation RFF (34 %) 1020 M€
Reste a répartir entre 'Etat et les collectivités territoriales : 1980 M€
- Etat 990 M€
- Territoires bretons et ligériens 990 M€
=> Territoires bretons 896 M€
=> Territoires ligériens 94 M€
2-8 — Entre les cing collectivités signataires hors la Région Bretagne, il est convenu que la

répartition s’effectuera au regard de deux criteres.

2-8-1 - répartition construite a partir des surplus, c’est-a-dire intégration du « (gain de
temps monétaire — augmentation du billet) x (nombre de voyages) » utilisé dans le dossier
de DUP, a savoir :

- Ille-et-Vilaine 47 %
- Cotes d’Armor 14,2 %
- Morbihan 15,7 %
- Finistére 23.2%

2-8-2 - prise en compte de considérations propres a chaque territoire au regard :

des objectifs en gain de temps réel sur la desserte infra régionale
de la situation en matiére d’offre ferroviaire
de la participation des différents départements sur le programme Rennes — Brest /

Rennes — Quimper et des impacts réels des travaux financés sur la desserte de leurs
territoires.

11 doit étre notamment tenu compte :

2-8-2-1 - de 'abandon de la technologie pendulaire. L'expertise conduite par la SNCF
et la contre expertise diligentée par la Région conduisent a cette décision au motif
que:

- bien que techniquement réalisable, son cotit de développement (180 M€ estimés au
lieu des 100 M€ initiaux) imputable au nombre réduit de commandes potentielles
liées a I'abandon par le gouvernement de I'équipement par cette technologie de la
liaison Paris — Orléans — Limoges — Toulouse et le cofit de maintenance réduisent son
efficience.

- la durée de vie de cette technologie est limitée a cause de sa non adaptation aux
rames duplex.

- des difficultés résiduelles en matiére d’ergonomie du poste de conduite subsistent et
ne sont pas, a ce jour, résolues.

L’abandon de cette technologie est compensé par :

- la mise en service de rames circulant a vitesse commerciale a 320 km/h sur Conneré
— Rennes.

- I'engagement de travaux complémentaires sur la phase 2 Rennes Brest / Rennes
Quimper en cours de définition.

Ainsi, le temps de parcours minimal entre Paris Brest et Paris Quimper sera de 3ho8 a
I’échéance de la mise en service de la ligne LGV et donc de 1h45 entre Rennes et Brest
ou Quimper.
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2-8-2-2 - de la desserte infra départementale dans le département du Finistére, de
qualité moindre que dans les autres départements (liaison Brest Quimper
notamment). Au-dela du contrat de projet, il est prévu des travaux permettant la
liaison Brest Quimper en 59mn et, grace a la mise en service de trains bimode, de
favoriser les liaisons Brest/Nantes via Quimper, Lorient, Vannes et au-dela une
meilleure irrigation vers la fagade atlantique.

2-8-2-3 — du fait que, sur le territoire d’Ille-et-Vilaine, les travaux nécessaires pour
atteindre l'objectif de 3ho8 pour la pointe bretonne et imputés a ce territoire n’ont pas
d’impact réel sur les populations de Haute Bretagne.

Par ailleurs, les travaux de la gare de Rennes, outre le fait qu’ils concourent a 'objectif
de 3ho08, faciliteront le développement de 'étoile ferroviaire de compétence régionale.

2-8-3 - L'intégration de ces éléments conduit a la répartition suivante :

- Contribution des territoires bretons : 896 M€

- Région : 478 M€ soit 53,4%
- Autres collectivités : 418 M€ soit 46,6 %
dont :

- Ille et Vilaine 90 M€

- Rennes Métropole 90 M€

- Pays de Saint Malo 9 M€

- Cotes d’Armor 63,6 M€

- Morbihan 70,3 M€

- Finistére 95,1 M€

2-9 — Dans le cadre du plafond défini & l'article 2-2, les évolutions consécutives au cofit
constaté des travaux, a la dotation initiale de RFF et a la prise en compte des risques, seront réparties
suivant les clés définies a I'article 2-8-1.

Un comité de suivi composé des représentants des collectivités sera constitué pour la mise en
application de ces dispositions. Il se réunira au moins une fois par an.

2-10 - L'hypothése d’un pool d’emprunteurs dialoguant avec un pool de banques est envisagée
par les collectivités bretonnes sur la base d'un volontariat.
Dans cette hypothése, les modalités de mise en ceuvre du dispositif feront I'objet de
conventionnements spécifiques entre les collectivités. Un comité de gestion des modalités financiéres
de celui-ci, composé de représentants des collectivités ayant souserit a celui-ci, sera mis en place.

2-11 — Les collectivités bretonnes, en mettant en place ce dispositif de financement, tiennent
compte de la décision du CIADT du 18 décembre 2003 qui a conduit L’Etat a envisager la DUP en
2006 et un démarrage des travaux en 2009. En tout état de cause, elles n’accepteront pas un début des
travaux apres 2010.

III - Détermination des participations au titre du CPER 2007 - 2013 :

3-1 Les principes de la répartition des contributions entre territoires départementaux :
3-1-1 Pour Rennes-Brest / Rennes-Quimper phase 1, la répartition des financements

entre les territoires départementaux est déterminée a partir de la localisation des travaux réalisés. Le
principe d’une participation de chaque Département a hauteur de 10% du montant des travaux réalisés
dans son ressort est acté.
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3-1-2 Pour Rennes-Brest / Rennes-Quimper phase 2, la répartition est en premiere

approche égale entre les territoires départementaux. Le financement du V320 sera pris en charge par
le Conseil régional de Bretagne.

3-1-3 Ainsi que rappelé dans le préambule, il est envisagé une troisiéme phase sur
Rennes-Brest / Rennes-Quimper, pour atteindre le plus rapidement possible I'objectif de mettre Brest
et Quimper a moins de trois heures de Paris. Des études seront lancées dés 2008 pour définir le
contenu de cette troisieme phase.

3-1-4 Pour les péles d’échanges multimodaux : dans le cadre du Contrat de projet
2007 — 2013, 10 projets de création ou de développement de péles d’échanges multimodaux au droit
des gares fortement impactées par le plan ferroviaire breton et visant & favoriser les échanges
physiques entre le train, les lignes réguliéres de transports et les modes doux, sont éligibles pour un
co-financement des études et de certains aménagements.
La répartition des charges financiéres entre territoires départementaux est adaptée a la répartition
géographique des projets.
La répartition des charges financiéres est abordée dans chaque territoire en fonction des efforts
consentis par chaque collectivité sur le projet global.

3-2 La répartition des contributions entre territoires départementaux : Sur la base d'une
dépense a la charge des collectivités actuellement évaluée a 214,4 M€ au titre du CPER 2007-2013, et

des hypothéses mentionnées ci-dessus, les contributions s’établissent ainsi :

La contribution de la Région est de 165,5 ME€.

La contribution du territoire des Cotes d’Armor est de 7,3 M€.
La contribution du territoire du Finistére est de 9,3 M€.

La contribution du territoire d’Ille et Vilaine est de 23,5 M€.
La contribution du territoire du Morbihan est de 8,8 M€.

IV - Contribution totale au titre de la LGV et du CPER 2007-2013 :

Les collectivités bretonnes s’accordent donc pour apporter une contribution totale de 1.110,4 M€ a la
composante Bretagne a grande vitesse du plan ferroviaire breton.

La contribution de la Région estde 643,5 ME.

La contribution du territoire des Cotes d’Armor est de 70,9 M€.
La contribution du territoire du Finistére est de 104,4 ME€.

La contribution du territoire d’Ille et Vilaine est de 212,5 M€.
La contribution du territoire du Morbihan est de 79,1 M€.

V- Signature du protocole :

Le texte de la présente déclaration commune a vocation a étre intégralement repris sous la forme d’un
protocole d’accord. Ce protocole fera 'objet d'une signature commune dés lors que I'ensemble des
assemblées délibérantes des collectivités concernées en auront approuvé le texte de fagon concordante.

143



ANNEXES
Annexe V : Documents relatifs aux coopérations entre collectivités territoriales de Bretagne

Fait 4 Rennes le

Le Président du Conseil régional Le Président du Conseil général
de Bretagne des Cotes d’Armor
Jean Yves LE DRIAN Claudy LEBRETON
Le Président du Conseil général Le Président du Conseil général
Du Finistére d’Ille et Vilaine
Pierre MAILLE Jean Louis TOURENNE
Le Président du Conseil général Le Président de la Communauté
Du Morbihan d’Agglomération de Rennes Métropole
Joseph KERGUERIS Daniel DELAVEAU

Le Président du Pays de Saint Malo

René COUANAU
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Document n°V-6: Délibération du Conseil général du Finistéere du 4
décembre 2008 : « Schéma régional multimodal des déplacements et des
transports - Plan ferroviaire breton »

CEPARTEMENT DU FIMISTERE REPUBLICLUE FRANCMNEE

CONSEIL GENERAL
Delibeération

Seance du jeudl 4 décembre 2008

N ordre - 2008-CG0S-002 | Page Rapport - 11

Diraction - DID
Servics . SMDTP

N Programms : MPO3

Libeli& programme @ MULTI SECTEURS
AMEMAGEMENT S, DEFLACEMENT

Commizsalon - Tearttolres af Envircnnemant
In=zertion et Economie

Titrs du Rapport | SCHEMA REGIOMAL MULTIMODAL DES DEPFLACEMENTS ET DES
TRANSPORTS - PLAN FERROVIAIRE BRETOM

I - CONTEXTE ET PRINCIPAUX POINTS DU SCHEMA REGIOHAL MUATIMODAL DES
DEPLACEMENTS ET DES TRANSPORTS ET U FLAN FERROVIAIRE BRETOMN

& - La sthéma | ruttimicedial des d mients et des frans

Le Conssl regional oe Bretagne a déclde en 2005 de lancer 'élaboration dun schéma
réglonal muitimodal des déplacements et ges fANspons aln de deMnlr une stratégie dorganisation
des ransports en Bretagne & moyen et long temmes 21 de panvenir & une melieuns compidémeantants
des actions publiques.

Présiod par ke vice-Prasident aun TENsports du Consell réglonal, ke comité de concaration
compose de [Etal des Dépariements, des Agglomératons ou Viles ayant prs la compélence
transpart collectf, ainsl que de |3 Chambre Regionale du Commerce e de Mndustre (CRCI) et de

du Consall Econamique et Soclal Regional {CESR), 5'est réunl 3 qualbre reprises (3
chaque grands étape) pour émelire un avis sur ies grandes orienfations du F=vall 3 réaliser st sur
|e= propositions & reienir.

C& schéma s'articule autour de quatre d9&fs e guarane et une actions :

el 1 - amellorer [accessibiibe de |3 Brelagne pour une atiractivie renfomse |

pariphéniche et péninsularte s5ont autant d'obstacies & surmonter pour favoriser Finsertion
g2 |3 Bretagne dans les méseaux d'échanges natonauy et Iniematonawd. Le pian
Temowiaire oreion ansl quune wiglance malmenee pour amellorer Nnsertion e 3
Bretagne dans le réseau routler national dolver? &re mis en oeuvre  pour fare rentrer
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respument @ Bretagne dans les grands Ccomidors dechanges nallonaue et
Intemationann:.

5 région tourstique frangalse, echanges Nombrew avet |3 Grande-Bretagne ot les Ties
mg-n—nmrnmdes. Faiout martime esl encore & yalonser, L2 tlﬂl'ﬁl{ﬂ't manime de
marchandises reste falble au regard du ¥afic enregistré par ks aubes modes. Las
SAMDpONE SONt Quant & eux nombrewy en rEison de [a position excenirés de la Bretagne
avec Pars qul reste 13 oestination principale (habéude de comespondances), Brest ef
Rennes qul Feprésantent o5 deun tiers du tranic ef une actessiiite temesire A Fagmport
g2 Motre-Diame-des-Landes 3 creer,

géfl 2 : garantir l'aquité temtoriaie et soclale ;
dans un contexte generallseé daugmentation des déplacements, Wallongement des
distances [ ErCOULES, a6 madalies Hmm du temfioire sont decisheas [PeCor
gwitar cemaing ecuslls &t renverser ceraines Endancss -:arg'm!matbn continue des
trafics routiess, périurbanisation). Des réponses diférencides seront envisagées salon ks
caraciensiques ge temholne.

géfl 3 | encowrager I'iE3ge des ransports Atamatts 3 3 volture ;

l2 mode routier est dominant quelles que solent les distances parcourues, blen que les
@Merenies poitiques des aulories omjanisairices de transport alent juguie de forss
crols5ancas en ransport collect.

Alnsl pour las Voyagewss les ux iongue distance 50Nt realises & 74 % en volture pour les

&5 3VeC 186 AuTes reglons rangalses ot 3 50 % poUr 126 &cNanges INtemationau.
74 % des deplacements Iira-ragionaux (domicliedravall) sont reallsés en voiture 3
rechelie regionaie. Des mesUres Inchatives restent 3 developper pour répondre AL
attentes qualiatives en matiers de déplacements Intemodalx ou dakemance de modss
[coordination des horaires, points de connexion, GERfication, SUPPOMS COMMUNS o2 tRIEE,
Infarmation muitimodale).

Le ransport de marchandises | ke mode roubier est utlisa pour 40 % des transports 3
rechele Intemationale, pour 50 % a I'echelle ntemegionale et quasl exclusivement 3
rachale reglonale. Le fret martime est falblement développe comme compiamentarte
ports-fer. Le fret fermoviaine est quas! absent (représente 3,2 % des fonnes ransportaes).

#efl 4 : mefire en osnme des oullls de connalssance &t devalation pefomants st

pariages powr une stralgie collecive publique S S transDOMs respECTUEUX de
Fanvirornemsnt.

Par la sulie, |3 Région Brefagne précisera oo schéma sur ses compstences proores en

définissant -

e siraégie TER,
une siEiegle poruale,
LNE SiEEgle 3Srnportuaire.

B - L& plan femovialre breton

pian famovialre breton, quant 3 i, 25t un Epport Sratégique Mant les ambitions de 13

Réglon en matiene femoviale. Il 'articuie autour de guatre cbjecti’s priontaines ef de dix-sapt fiches
projets présentznt chague opération d'invesTssement.

pojeciif 1 - améllorer (@ place de 12 Bretagne dans les réssau de ransports nabionaan et
Intemationan ;

oijeciit 2 - garantr Mequite temitonale en diffusant les effels de |3 grande vilesse sur fout
l2 iemitolre &f en renforcant les lens entre bes viles brefonnes ;
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pojeciil 3 | accompagner ke dévelopoement des agglomearations bretonnes ;
oinjeciit 4 ¢ soubenir ke developpement du fret

Il 3 pour vocation A &ire Inbégeé au Scheéma réglonal.
Pour firaliser 'ensemile de cetle démanche, e Consall réglonal sollicte, dans e cadre de |3

phase de consuiation définitive, un avis du Conssll génsral sur oe sEhema.

- &VIS DU CONSEIL GEMERAL

Les géfls posés dans oo schéma rejcignent directemeant les objectfs flxés dans e cadre de

I'Agenda 21 du Consell ganéral, en particuller caiul " aménager un tamitolre atractl et squilbre.

A ce fhre, pour e département du Finisiare, les frols premiers defls sont primondiaw: Trols

enjeux princpalx 3 I'tchalia reglonake manuant une solkdarte pius margués avet ket temtoires les
plis fragles pelwvent Sfre parbislisramant mis 2n exergue.

1 - Comgléber Menjed o améllones acessibliie oe |3 Brelagne par des mesures fortes pour estter

£2 SewalopDeE un Mo est-puast

Faire que Is igne & grande viesse [LGV) profke & fous, ¥ comprs au Finlsiane.

La LGV, le projet d'aémoport de Mobre-Dame-ges-Landes et Famélloration des relations
enire Rennes, Nantes et 'aémoport sont autant dactions utlles & la Bretagne en son
ensemble, Mas sWtout porfeuses dun Tort podsntiel de déveloopement de sa frange
orlentale. C'est pourquol Il comvent de rmppeler la nacessaire naallsation des bravaun sur
les lalsons famoviaires entre Rernes, Brest et Quimper. Le plan femoytaine breton, avec
rabandon de la ftechnoiogle pendubire, trace des pistes aliematives de traval
Nbérassanies (modficabions supplementires des INfEstructures femDviaiies awec
eréation de shunts aptes 3 des viesses de 220 kmyh) Mals |3 dférence oe niveau
Favancement des ofwdes et diclshons, enre la pastie Pars-Rennes et celle Brest-
Fennes-Guimper, fsgue @éne 3 terme prejudiciable pour le Finistere. L'amalormtion de
Minfrastructure femoialre enire Rennes et I3 polnte de L3 région doit donc &ire une priorte
gu schéma, annoncée comme ftele et pour laquelle |3 moblisation tant polfique que
technique ne doit pas Talbir.

Amélorer les grands axes roulilers F°acces 4 I3 Brefagne, y comprs Jusquiaux viles les
pluS & FOUBST.

L'amenagement de 13 route nationale 164 51 une réponse a oes besoins de dessere e
Brest et de Quimper, en paticuler adaptée au trafic de fret du port o2 Brast, mals auss)
une action de désenclavement du centre Bretagne. Cette opération, Insorite au schema,
ol 2112 conskierte COMmme priomtaire.

Dfune fagon genérale, Il sembie Important que tous les projets difrastructures solent
présantas en fonction des obiectfs d'aménagement du temtolre awaguels is contribuent
Dars ces conditions, Famélloration des grands aXes Mubiers dacces 3 13 Bretagne dolt
Intégrer |a question e 13 saturation du pont de I'Irolse 3 Brest et ne dolt pas 52 candonner
aan principales pories d'entrée/sortie de 13 Bretagne que sont Rennes et Nantes.

Favariser une sirafégie adroporfuaire ef porfuaire efMckents.
Le développement de adroport de BresiBretagne s'mscrt bien dans cette logigue
wraccessiiita. Le Dépariament ne peut que souscrre 3 [ voiona regionale d'atablir une
strabagle pariagée des A2mpors bretons, Integrant les reflexions sUF Facoes des Bretons
4 l'asmoport de Mowe-Dame-ges-Landes et @ parspective de |3 mise en senvice de 13
LGV, § comviendm de contribuer au remforcement de Tofffe 3 destnation des willes
européernes au départ de Brest et de velller au bon posiionnement de Faémport de
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Quimper, qui est Impartant pour garder 3 cette vile un Mie leader dans le developpement
ge [a Comoualie.

De méme, 13 delnttion Fune siratégie de postionnement des ports et 'amélioration de
laurs acces temestres sont des actions Importantes pour lesgqueles || faw rappeler les
atouts du port de Bvest, premier port dexportation de prodults agroalimentaires et
premier site de réparation navaie civile et du port de Roscof, Il convient, par allleurs, de
ne pas oubller l3 desserte des poris de compelence déparementale, dont Importance
economigue Interesse foule 13 Bretagne. We sont en effet cités dans les actions relatives
ax ports, que les ports relevani du Corsel reglonal Enfn, ef dans ce cadre,
ramelioration e 13 desserte des pors de Comouallie, ports bigoudens, Douamenez of
Concameau doit &tre egaiement Ingcrtte.

En marge du schéma, || convieni de rappsier e handicap suppiémentalre que représanis

I'netauration dune taxe sur les poids lourds pour we région ultra périphanque telle que 1 Bratagne.
Cela pénalisera, de manisre exmémement fore, Maconomie de la réglon et notamment Findustrie

agro-allmentaire. Les enjeux d'amenagement du temitolre dolvent pouvoir justfier une excaption
bretoane sur le sujet

2 - Garantir une éguitsé teriioriale et sodale pour un dévelonpament @gullibre ef une solldarits Fves

l26 espaces Tagles

Developper les fonclions metopoMaines de Brest &f pius gendraiement au hipdis
Erest'Guimper.

A Pecheliz de la réglon, un dévaloppement équilloré dolt s'appuyer sur e renforcement
a6 fioncions metmpollE@ines de Brest. & ce tine, ke projet de trammaEy est redenuy dans 2
schama et | est, an effet, particullérement Important. Slen que répase dans ke plan
femoviaire breton, Foperation damalioration de |a ligne Quimpes-Srast ne fmwe pas tans
ke schéma |3 place quiele merte. Ca projet dolt permetire e ralier Brast et Maniss en
frain, ce qui est UNE NEcesshE powr des echanges enffe Melropoies wolsines. O ke
schéma s2 Imite 3 &voquer les echanges entre Mantes ot |a Bretagne Sud sans
continuie usqu'a Brest Ce projet est par allleurs Important en tant qu'altemative 3 1
voiture particuliére pour les déplacements Brest-Culmper et dolt par alleurs &ire rerdorce
pour améliarer leE connexlons avec l'agroport More-Dame-fes-Landes. Powr une
melleure expression de Penjeu que représente cette opération, le Consell génerl
propose quielle fasse agalemant Iobjet dune achon 3 pan entere et dune aftention
BouUtEnue dans e plan femovialre breton.

Soutenir ke réseay de viles Moyennes dans feur volonie de céveloppement concerte &f
S'A0pUYEr SUT ETES DOUr SIJaniser 185 B50ECES MaL a5500Es.

Cat enjeu d'équite iesmioriale et soclale poumalt ustfer des actions clbides sur ks
teiinires les plus Sloignes des principales Infrastructures de transport. 1l es? Indique dans
l2 schéma a propos «des cEpaces plus OU moins denses qul ont conmu des
augmentatons plus modérses, pour lesguels les projections de population sont plus
réserveéess qu' ll 5'aglt fout d’abord de la pointe finksiddennes. Au-oeia de ce constat, |
£'agi e reflenir des Mesures specfigues Mequité temforale venant le comiger. On
pourTall, par example, Imaginer, en llen avec |3 Communaié d'agglomération de
Quimper, que le schéma pore ke princlpe d'un accompagnement particulier des pojets
amellorant |3 desserte du Cap Sizun, des ports de Comouallie et plus ganeralement des
Balsons entre Quimper et son aire dinfluence. Des profets INNOvants de roule réserves
3 Modes de deplacements AUITSs QUE |3 woiture &N 500 poUTaient &ire soutenus. Le
CentreFinistére eprésente un enjeu majewr en bemes d'équiiore du temitolre.
L'aMration du rdke de Camalx comme Nesud de communication entre plusiewrs Pays
beefons, et entre départements, est 3 conforter. L'organisation des transports: collectifs
nterdépartementaux en conerence autour dun piie dachange A Carhalx sembie devoir
ere particullaramant valonsée. L'etolie de Camabis confribuera 3 conforter catte wilie
comme pale du Bassin de vie du Centre Bretagne et motaur de 5o Béveloppement
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Prendre en comple réellement i3 solldare ef & continulfe femiorales aves jes les.

La question de [a continuié terhorale avec les Nles st pincipalement &voquée SOUS
rangie du tourisme ou o2 cOMEEpONGINcEs enfre lee Modes de fransport Laguise
temfindale et soclale poumait skgnifier que les Bretons sont solidaines de ceun: qui habkent
el font vivie les Bes, ef que |a Reglon confrbue au fnancement de cefie comtinuke
temmhiodale.

idetine en uvie un ameénagement ou temioke ef des poltiques oo panifcation fanciere
favarabies au deveinppement du transport pubic.
De maniere générale, |3 logigue de mobllie durable, par une gestion de l'espace
econome en deéplacements e une planfcation fonciere sysimatisant 13 relaton
nts-wbanisme, en llen avec les collactivilés et temiinires concemés dolt &tre
mise &N avant Au-dela oe Faménagement de poies dachanges muSmodaln autour des
garss d'amét du TEV, Faccompagnement des groupements de COMMUNSs dans s
damarches d'organisation des fransports collectTs sur feur temtolne doll Stre une achon
forta du schéma. Il saglt notamment de difuser I'eMet TGV 3 partr des gares quil seront
desEEnRE.

3 - Encourager ['usage des mides de Tanspons altematifs 3 la e

Le Departement souscrt foriement 3 cet objectf et 5'ass0ciera 3 foule mesure qul facilis
l'acceE au Tansport collectl des Erefons. Trols points sont particulérement Importants : smpifer
I'Usage des ranspors collectfs, notamment par une hamonisabion des tarificatons, adapter et
modemiser FoffTe e ransport, Metie en ceuvTe I'accessilite coomonnes AL DETSONTIES 3 Mok
reduite.

Enfin, 13 consoildation du GART Brelzh est une piste Intaressante, mals le nombre de
partenaires qu'l regroupe est peu propke 4 k3 realisation de projels partages par tous. Le
deveioppement dinstances telle que |3 Confiarence des AUtDMas Organisatnoss de Transport dans
les autres departements bretons pouralt sans doute facliter ke posiionnement du GART Brelzh sur
des enjew Machelle régionale.

La polltigue des transports est aulowsdhul en pleine mutalion. La prise de consclence
environnementaie, Faugmentation du prix du patroie tradulsant [ rErefaction des energles fossles,
la nécessalne maltrise tes emissions oe gar 4 effet de seme, . Impliquent une autre fagon de se
depiacer et un développement des transpolts collectts.

Il est proposé démefire un avis favommble au Schéma Reégional Mulmodal des
Déplacements et des Transports &n Msls@ENt tutefois sur ie sounalt du Consell genéml dune

expression plus mangués des points dévaloppés c-dessus.

Aprés en avolr délibam, |e Consall général déckle de donner 500 accond & cetie proposition
et @rautonser M. k2 Président 3 Sgner les acies NAcesEares 3 @ Mise en ceuvie de cetis

dé{lberation.
Pour ke Président =t par dessgation,
La Dinegiiice ge la DiPl,
Pour la Direcrce de i@ DAaP
Apopte a Munanimie Le Chef du senidce des Assemblées,

des corseliens Qendraln
t5 ou EEMES

Pleme LE CLEAD
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Document n°V-7 : Défis et objectifs du Schéma Régional Multimodal des
Déplacements et des Transports (décembre 2008)

A T'issue de la validation du diagnostic, le projet de SRMDT sera ensuite formalisé autour des éléments de synthése
du diagnostic organisés selon les 4 « défis » retenus, établis a partir d’une expertise technique mais également de la
consultation des experts et partenaires lors de la concertation. Sur la base des défis tels que détaillés ci-aprés, les
objectifs et les leviers d’actions seront ordonnancés dans le sens d'un plan d’actions concertées.

& Défi 1 : améliorer I"accessibilité de la Bretagne pour une attractivité économique accrue
o Objectifs associés :

Améliorer la place de la Bretagne dans les réseaux de transports internationaux, nationaux
el interrégionaux pour aceroitre la compétitivité

Accompagner le développement de I’économie régionale pour 'aménagement de ports
performants

Capter de nouvelles clientéles touristiques en Bretagne en facilitant son aceds

o Défi 2 : garantir ["équité territoriale et sociale
o Objectifs associés

Diffuser I'effet Bretagne a Grande Vitesse sur tout le territoire breton

Accompagner le développement des agglomérations bretonnes

Adapter les solutions de déplacements aux caractéristiques des territoires

Réduire la dépendance aux modes de déplacements motorisés individuels pour une
politique d’aménagement appropriée

Permettre une utilisation des transports collectifs bretons aux personnes a mobilité réduite

» Deéfi 3 : encourager I'usage des modes de transports alternatifs a la route
o  Objectifs associés :

Améliorer les services aux voyageurs pour inciter au report modal vers les transports
collectifs

Accompagner le développement du transport de marchandises par des modes alternatifs a
la route, tout en veillant 3 une desserte fine du territoire

» Défi 4: Metire en ceuvre des outils de connaissance et d’évaluation performants et partagés pour une

stratégie collective publique sur les transports respectuense de I’environnement
o Objectifs associés :

Permettre aux Autorités organisatrices de transport de mieux coordonner leurs actions dans
la durée et d’anticiper les adaptations nécessaires

Mesurer de maniére continue 1'efficacité des actions de transports engagée

S’inscrire dans une perspective de developpement durable en fixant des objectifs
régionaux de diminution des polluants liés au secteur transports et en mesurant de maniére
continue les effets des actions menées sur 1'environnement, la santé, la sécurité

Etablir un bilan financier régulier des actions menées

Promouvoir les transports alternatifs a la route
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Recomposition institutionnelle des territoires et conduite de politiques :
I’émergence d’une « méso-gouvernance régionale »

Le cas des politiques de transports collectifs en Bretagne.

RESUME :

Au cours du XXéme siécle, les réformes de décentralisation et de régionalisation ont profondément modifié le
fonctionnement des institutions locales et les relations qu'elles entretiennent les unes avec les autres. A travers
1'étude des politiques de transports mises en ceuvre en Bretagne depuis la deuxiéme moitié du XIXéme siecle,
nous avons pu mettre en avant I'impact de ces réformes sur la conduite de politiques publiques. Ces mutations
se matérialisent par le développement des apprentissages organisationnels et des dispositifs de gestion
nouveaux par les autorités organisatrices des transports. A travers la prise en main de leur politique de
transports collectifs, les collectivités territoriales ont ainsi pu s'affirmer dans leur réle d'autorités
organisatrices. Consécutivement, des phénoménes de compétition se sont développés entre les différentes
collectivités territoriales responsables des transports, principalement entre la région et les départements. Ainsi,
la bonne entente traditionnelle entre les collectivités territoriales bretonnes a été perturbée par la
décentralisation et la régionalisation. Afin de restaurer I'équilibre et de parvenir a mettre en cohérence les
politiques publiques sur son territoire, la Région Bretagne a élaboré un dispositif organisationnel rassemblant
I'ensemble des élus chargés des transports sur son territoire. Au gré du développement de projets de transports
concertés, un nouveau systéme de gouvernement du local se structure a I'échelon régional. Ce systéme que
nous appelons "méso-gouvernance" régionale dont nous modélisons dans cette théese les principes constitue un
modéle hybride, a mi-chemin entre gouvernement local et gouvernance territoriale.

Mots clés : transports collectifs, service public, décentralisation, région, département, Bretagne,

régionalisation, gouvernance

Institutional restructuring of local areas and policy leading: the
emergence of a "regional meso-governance”.

The case of public transportation policies in Brittany.

ABSTRACT :

During the 20th century, the decentralization and the regionalization reforms have deeply modified the
running of the local institutions and the relationship they each other have. Through the study of the public
policies of transports implemented in Brittany since the middle of the 19th century, we have underlined the
impact of those reforms on the processes of the policy leading.

The developments of organizational learning and of new management system by the authorities responsible
of transport have carried these changes out. Through the leading of their public transports policy, local
authorities have developed their skills of transportation organizer. Consequently, the competition has grown
between the different local authorities in charge of transports, mainly between the region and the
departments. Thus, the traditional arrangements between the Breton local authorities were disrupted by
decentralization and regionalization.

In order to balance the public policies and to manage their consistency on its area, Brittany region has
settled a monitoring system which gather all the local councillors in charge of the transports in Brittany.
Through the development of concerted projects, a new monitoring system of local government is gradually
built at a regional scale. This system that we have called regional “meso-governance”, and of which we
define the main rules of functioning, constitutes a hybrid model in middle way between a local government
organisation and a territorial governance.

Keywords : Public transport, public services, decentralization, region, department, Brittany,

regionalization, governance
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